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UTILISATION DU MANUEL 

REMARQUES: Seules les operations particulieres aux vehicules HW ( V.S.U.A.B . . et V.R.C.) sont traitees 
dans ce Manuel. Pour les autres operations se reporter aux gammes H. 78 du Manuel N° 535. 

OPERATIONS. 

L'ordre des operations a ete etudie pour obtenir la meilleure qualite du travail dans le temps le plus 
court. 

.. 
Les numeros de l' operation se composent 
a) De l' indicatif de vehicule : « HW amb » . 

,fb) D'un nombre de trois chiffres designant l'organe ou l'element d'organe. 
c;) D' un chiffre indiquant la nature de la reparation : 

- les chiffres O O O indiquent les caracteristiques du vehicules, 
- les chiffres O O indiquent les caracteristiques de l' organe, 
- le chiffre O indique les controles et reglages, 
- les chiffres 1, 4, 7 indiquent les deposes et poses, 
- les chiffres 2, 5, 8 indiquent les deshabillages et habillages, 
- les chiffres 3, 6, 9 indiquent les remis es en etat. 

OUTILLAGE 

L' outillage special est indique dans le texte par un numero sui vi de la lettre T. 

Ces outils sont vendus par les : 
- Etablissements FENWICK Departement AMA 24, Bd Biron - 93400 St OUEN. 

L'outillage de complement est indique dans le texte par u~ numero precede de l'indice MR. 
Les plans d'execution de ces outils figurent CI la fin du manuel. 

COUPLES DE SERRAGE 

Ces couples sont exprimes : 
- en metres Newton ( mAN) unite legale de mesure de couple avec la correspondance en metres 

kilogrammes ( m.kg), les cles dynamometriques en service actuellement etant graduees en m.kg : 
1 m.kg = 9,81 mAN 

Les valeurs correspondantes aux couples exprimes en m.kg sont « arrondies » : 
2 mAN = 0,2 m.kg 

60 mAN = 6 m:kg 

NOTA : Lorsque l'indicatif « cle dynamometrique » est mentionne CI la suite de la valeur d'un 
exemple, l'operation doit etre IMPERATIVEMENT executee avec une cle dyriamometrique. 
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MISE A JOUR 

Nous vous ferons parvenir CI mesure de leur parution, !es additifs et correctifs necessaires CI la mise CI 
jour de ce manuel. 

REMARQUESIMPORTANTES 

Pour tous renseignements techniques concernant ces vehicules, veuillez vous adresser au Service : 
DEPARTEMENT TECHNIQUE APRES-VENTE ASSISTANCE TECHNIQUE 163 , avenue G. Clemenceau 
92000 NANTERRE Telephone: 204-40-dO. 

Pour !es renseignements techniques concernant !es incidents de fonctionnement, demander les postes 
interi~'hrs 577 ou 578, 

Pour les renseignements concernant les outils ou !es operations de reparation, demander le poste inte­
rieur 506. 
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Numero de 

l'Operation 

HWamb. 000 
HWamb. 01 
HWamb . 02 

HWamb. 390-00 

HWamb . 391-1 
HWamb. 391-3 
HWamb. 391-4 
HWamb. 391-6 

HWamb. 393-1 

HWamb. 420-00 
HWamb. 420-1 

HWamb. 430-00 
HWamb. 430-0 

HWamb. 433-1 

HWamb. 433-3 

HWamb: 434-1 

HWamb. 450-00 
HWamb. 453-0 
HWamb . 453-3 

HWamb. 456-0 

LISTE DES OPERATIONS 

FIGURANT AU MANUEL N° 622 

DESIGNATION 

CARACTERISTIQUES 

Caracteris tiques et reglages 
Protection des organes electriques 
Travaux hydrauliques ( precautions a prendre ) 

SOURCE ET RESERVE DE PRESSION 

Caracteristiques et points particuliers de la source et reserve de pression 
- Circui t hydraulique 
- Pampe haute pression 
- Conjoncteur-disjoncteur-accumulateur principal 

Remplacement d'une pompe HP ( sept pistons) 
Remise en e tat d'une pompe HP ( sept pistons ) 
Remplacement d 'un conjoncteur-disjoncteur ou d 'un accumulateur principal 
Remise en etat d'un conjoncteur-disjoncteur ( a tiroir pilote) 

- Essai du conjoncteur-disjoncteur 
- Reglage du conjoncteur-disjoncteur 

Travaux sur source et reserve de pression 
- Depose et pose d'un reservoir d 'alimentation 
- Nettoyage d' un filtre de rese.rvoir d 'alimentation 

ESSIEU ARRIERE 

Caracteristiques et reg lages de l ' ess ieu arriere 
Travaux sur essieu arriere 

- Remplacement d 'un ensemble bras d ' essieu et moyen-tambour arriere 
- Remplacement d'une traverse d 'essieu arriere 
- Remplacement d 'un support de cy lindre de suspension 

SUSPENSION 

Caracteristiques et points particuliers de la suspension 
Controles et reglages de la Suspension 

- Verification et reglage du parallelisme - Reglage des hauteurs 
Travaux sur organes hydrauliques de la suspension ( depose e t pose) 

- Reperage d' un bloc pneumatique 
- Depose pose d'un bloc pneumatique 
- Depose pose d'un cylindre de suspension 
- Depose pose d ' uri correcteur de haute ur 

Travaux sur organes hydrauliques de la suspension (remise en etat) 
- Remise en etat d 'un cylindre de suspension. 
- Controle d' un bloc pneumatique ( ou d ' un accurnulateur principal ) 
- Re mise en etat d 'un correcteur de haute ur 
- Purge d'un correcteur de hauteur 

Travaux sur organes mecaniques de suspension 
- Remplacement d ' une barre anti-roulis arriere 

FREINS 

Caracteris tiques et points particuliers du systeme de freinage 
Purge et ·controle de l'etancheite des canalisations de frein 
Travaux sur commandes hydrauliques de freinage 

- Remise en e tat d 'un maftre -cylindre 
- Remise en etat d'un cylindre de roue avant 
- Remise en etat d' un cy lindre de roue arriere 

Controle du tarage d'un limiteur de freinage ( sur vehicule) 



2 

Numero de 

l' Operation 

OUTILLAGE 

LISTE DES OPERATIONS 
FIGURANT AU MANUEL N° 622 

DESIGNATION 

Liste des outils speciaux figurant au Manuel 622 

Plans d' execution des outils non vendus 

1 1 

1 l 
1 1 
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CARACTERISTIQUES 

OPERATION N° HWamb. 000 : Caracteristiques et reglages. Op. HWamb. 000 

1. CARACTERISTIQUES GENERALES. 

Designation aux Mines .......... ........ .. .. .... .... .... ........ .... ...... ..... ......... ... .... ..................... ...... ... .. HW 

Designations commerciales ... ..... . 

Date de sortie 

l V.S.U.A.B. ( vehicule de secours urgent aux asphyxies et 
aux blesses) 
V.R.C. ( vehicule de reanimation et de chirurgie ). 

Nombre de places cabine .................................................................................................... . 
Janvier 1972 
2 

Pneus ........................................... ......................... ... .................................... ...... ....... ............ . 17 -400 X 
- Pression de gonflage : avant = 3,5 bars arriere = 5 bars 

II. COTES GENERALES. 

Les cotes generales de ces uehicules seront indiquees apres transformation de la carrosserie ( voir feuilles 
des Mines jointes a la sortie des vehicules ). 

N 
N 

-o III. MOTEUR (Citroen). 
Ql 
:, 
C: 
0 

~ 
Caracteristiques generales du moteur. 
Puissance fiscale ........... ......................... · ... ...... .. 
Alesage .. : ..... .. ........... ........... ............................. .. 
Cours.e ................................................................. . 
Puissance effecti ve ·-···· .. ········· ························ . . 

11 CV 
78 mm 
100 mm 
58 CV 

a 4000 tr/ mn 

N ombre de cy lindre ...... . . . . .. .. .. .. ........ .. 4 
Cy lindree ................................. ..... ... .... 1,911 litre 
Taux de c~mpression .............. ... ....... 7 ,5/ 1 
Couple maximum ................................ 14 m.kg 

a 1750 tr/ mn 
Huile ....... ................. .. ............................... ... ....................... ........... .......... ... .......... ... ..... ..... .. . TOTAL G.T .S 20 W SO 

G.T 20W40 
Quantite : apres vidange .......... ............................................. ........... .... .. ........ .... .... ............ . 4 litres 

1,5 litre entre mini et maxi jaug.e 

Distribution. 
Avance ouverture admission 
Retard fermeture admission 

........ .................. ~. . .................................................................. . 0° 30' 
40° 30' 
38° 30 ' 
4° 30' 

Avance ouverture echappement 
Retard fermeture echappement 

Jeux aux culbuteurs. 
A f Pratique : 

Moteur chaud 
Admission .................................................... . 
~chappement ................................................. . 

0,20 mm 
0,25 mm 

B) Theorique : 

·Admission .................................... .. 
Echappement ....... ... .... .............. ... . 

0,70 mm 
0,70 mm 



2 OPERATION N° HWamb. 000: Caracteristiques et reglages. 

Cu lasse. 

Moteur froid : 
1 er serrage ,_ .... , .............. .. ,_............................................................................................... ................. . 30 mAN ( 3 m.kg) 
2eme serrage __ , ...................................................................................................................................... 60 mAl\i' ( 6 m.kg) 

Soupapes. 

Angle en degres </; tete en mm </; queue en mm 

Admission 120 42 8,94 
+ 0,015 .............. .... 0 

Echappement 90 37 8,95 0 ............. 
- 0,015 

.. 

Ressorts de soupapes. 

Longueur Longueur 
Admission et echappement en mm Tare en kg en mm Tare en kg 

Exterieurs ............................. 37 24,2 ± 1,350 28,5 52 ± 2,800 

Interieurs ...................... ·-······ 24,5 5,25 ± 0,300 16 11 ± 0,600 

Carburation. 

Carburateur : SOLEX 32 RBI avec limiteur ( repere 135 ). 

Ale sage venturi .......................... .... ............................ 22 Dispositif de depart a froid ......................... Starter 
Gicleur principal ,_ ..................... .. ................................ 115 Gicleur de starter ·- ..................... : ............... 125 
Calibreur d'automaticite ,_ .. .. ....................................... 195 Calibreur d'air de starter .......................... 4,5 mm 
Tube d'emulsion ,_ ....................................................... N° 10 Flotteur polyamide ........................................ 5,7 g 
Gicleur de ralenti ·- ........ .............. ... ......... .... ........ ... ... . 55 Pointeau ... , .. ............ ......... .... ..... ........ ... ...... ... 1,5 
Calibreur d'air de ralenti ........... ................................. 150 Niveau sous face cuve ........ .. ..................... 18 mm 
Reglage du ralenti .............................................................................. : ...... ........................ ........................ .. ....... ....... 750 tr/ mn 

Allumage. 

Allumeur : Type 
SEV-MARCHAL 

Ecartement des contacts : 0,45 ± 0,05 mm. 
Avance a l' allumage 
12° ou 1,38 mm sur le piston avant le PMH 

A 180 
Bougies : Type 

SEV-MARCHAL .......................... 35 B 
AC ................................................ 43 F 

Ecartement des electrodes : 0,5 a 0,6 mm 

Ordre d 'allumage : 1-3-4-2 

Refroidissement. 

Capacite du systeme de refroidissement ............ ... .............................. .. ...... ................................... avec chauffage 10,5 litres 

Regulateur thermostatique : temperature d' ouverture ................. .. .................... ............. ······································ 70 + 20 C 
0 

/ j 

1 I 

/ 1 

l 1 
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OPERATION N° HWamb. 000: Caracteristiques et reglages 

IV. EMBRAYAGE. 

Mecanisme «FERODO » type PKS. C 16. Reference 77 .917 
Disque d 'embrayage CI moyeu amortisseur. 

CARACTERISTIQUES DES 

Reperage couleur Longueur libre 
en mm 

6 ressorts « lie de vin » 44,6 

3 ressorts « bleu outre-mer » 45 

V. BOITE DE VITESSES. 

Grille de selection fixee sur couvercle de bofte de vitesses . 
Arbres de sortie de differentiel prevus par transmissions tripodes. 
Nombre de vitesses : 3 + 1 M. AR. 
Huile : TOTAL EP 80 Capacite : 3 litres. 

Op. HWamb. 000 

RESSORTS 

Longueur sous Tare 
charge en mm en kg 

27,3 60 
+· 4 

0 

27,3 44,5 + 3 

0 

Cornbinaison de vitesses Rapport de la bofte de vitesses Couple conique Dernultiplication totale 
. 

1 ere 0,2344 0,0484 

2 eme 0,4441 
6 X 29 

0,0918 

3 eme 0,8076 0,1671 

M.AR 0,2227 0 ,0460 

VI. TRANSMISSION. 

Traction avant : transmission CI joint tripode couUssant cote bofte de vitesses et joint double hornocinetique 
cote roue. 

VII. ESSIEU AVANT. 

Chasse ....... ...... ... ... .. .. . , ..... .... ... ........ ....... ..... ....... ... ...... ..... .... .. .............. .... ...... .. .............. .. ............. .... .... .... ..... .. . 0 + 10 
0 

Carrossage .. ... .......... . .. ...... .... ..... ... .. .. .. ............. .... .. ...... .............. .. .. ...... ..... ........ .. ....... .. ....... ........ .... 1 ° ± 30' 
Parallelisme : variable en fonction des hauteurs avant ( voir tableau de !'Operation HWamb. 430-0 ). 

VIII. ESSIEU ARRIERE. 

Pincernent des roues 
Carrossage 

IX. SUSPENSION. 

Avant: 

.... ... .... .... .. .. ................ ...... .. .... .. .. .. .. ..... ... .. .... .. ... .... .......... .. .. .. ........ .. .. ........ .. .. ............... oo 
.. .. .. .. ..... ................ .... ... .. ........... .. .... .. .. ..... .. oo 

3 

Barres de torsions .............................. .. ..... .... .... ...... ... ..................... .. ............ ..... ........ ..... ................ .. ... . . cp -= 29,7mm 
La barre ( cote droit) est marquee d'un cercle de peinture. 
La barre ( cote gauche) est marquee de deux cercles de peinture. 
Amortisseurs « BOGE » ( couleur noire ) , un seul amortisseur de chaque cote . 



4 OPERATION N° HWamb. 000 : Caracteristiques et reglages. 

Arriere. 

Suspension hydrapneumatique. 
Liquide de suspension ...... ...... ... ... .... ........... ... .... ....... .. ....... ..... ................ .. ............ ·LHM 

Capacite du reservoir .··· ·············· ·············· ·· ··················· ······ ····· '··· ······ ·················· 3 ,3 litres 
Barre anti-roulis .................................................. ................................................. rp = 19,5 mm 
Amortisseurs sertis dans les blocs pneumatiques. 

X. DIRECTION. 

Type a cremaillere avec double renvoi a pignon d'angle. 
Rapport de demultiplication .• .... . ....................................................... ................. 1/ 20 
Diametre de braquage ..... ..... ..... ........ ........ ...... ................................. ........... .... ....... 11, 70 m 

XI. FREINS. 

Liquide de freinage ............... .............................................................................. LHM 
Reservoir avec bouchon « NIVOCODE » 
Diametre des tambours avant ... .. ....... ........ ............... .................................. .. : .......... 305 mm 
Diametre des tambours arriere ......................................................... ...... .... ........ .. 305 mm 
Diametre du maftre-cyHndre .•........................................................ ............•...... : ... 24,50 mm 
Diametre des cylindres de raues avant ............ ........ .......................................... 31,75 mm 
Diametre des cylindres de raues arriere .•................................... :, .............. ........ 28,57 mm 
Le systeme de freinage arriere comporte un limiteur non asservi qui limite la pression dans les freins arriere 

a 42 _ ~ bctrs. 

XII .. ELECTRICITE. 

Equipement electrique .. .... .. ............ ...... .. ................. ....... ...... .... .............. ...... .... batterie 12 volts 200/ 40 amperes 

Demarreur ..... .................... ......... ........................... .... .................................. .... t - ~~~~~~~~:~0~210 B 41 

Alternateur .•. .................. ...................................... ................................................ :. PARIS-RHONE A 13 R 108 

Regulateur .. . ............................................................... ........................... .......... . ~ ~~~~~i7~~~3~~B 213 

Montage d' un voyant de freins « NIVOCODE ». 

REMARQUE : L'installation electrique a subi certaines modifications suite au montage d 'accessoires divers et 
obligatoires sur ces types de vehicules tels que : 
- avertisseurs sonores, avertisseurs lumineux, prajecteurs, etc .•............... 
Tous les organes sont prateges par fusibles. Une plaque indique les fusibles correspondant aux organes prateges. 

V.S.U.A.B. 
Un interrupteur general assure la mise hors circuit de taute l'installation electrique a l'exception des feux de 

position avant et arriere. 
Le levier de manceuvre est equipe d'un dispositif empechant la mise en charge des batteries par la prise d 'ega­
lisation ou inversement, lorsque les batteries sont mises en charge, la .mise sous tension de l' installation par 
l' interrupteur general. La fermeture de cet interrupteur allume un voyant vert au tableau de bord. 

V.S.U.A.S. ou V.R.C. 
Ces vehicules peuvent etre equipes en option d 'un alternateur supplementaire 24 volts pour alimenter le compar 
timent arriere. 

1 ' 

1 1 
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OPERATION N° HW amb. 01 : Protection des organes electriques. Op. HW amb. 01 

PROTECTION DES ORGANES ELECTRIQUES 

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS D'UNE INTERVENTION SUR LE VEHICULE. 

II faut absolument eviter certaines fausses mana:zwres qui risque11 t de deteriorer certains organes electriques ou de 

provoquer 1111 court- circuit ( risque d' in cendfr au d ' accident ). 

1. Batterie. 

a) Deconnecter, en premier lieu, la cosse de la borne negative de la batterie, puis celle de la borne positive. 
b) Connecter avec prudence les deux cosses sur les bornes de la batterie, la cosse negative doit etre connectee 

en dernier. 
c) Avant de conneder la cosse negative, s'assurer qu'il n'y a pas de passage de courant. Pour ceci, realiser des 

contacts intermittents de 1a cosse avec la borne negative de la batterie : il ne doit pas y avoir d 'etincelles. 
Sinon, un appareil est reste en service ou il y a un court-circuit dans le circuit electrique et il faut y remedier. 

d) La batterie doit etre correctement branchee : la borne negative doit etre reliee a la masse. 
e) Avan{ d'actionner le demarreur, s ' assurer que les deux cosses sont correctement serrees sur leurs bornes res­

pectives. 

2. Alternateur - Regulateur. 

a) Ne pas faire tourner l' alternateur sans qu ' il soit connecte a la batterie. 
b) S'assurer, avant de connecter l'alternateur, que la batterie est correctement branchee (borne negative a la masse ). 
c) Ne pas verifier le fonctionnement de l'alternateur en mettant en court-circuit les bornes positive et masse, ou 

les bornes « EXC » et masse. 
d) Ne pas intervertir les fils branches au regulateur. 
e) Ne pas chercher a reamorcer un alternateur : il n' en a jamais besoin et il en resulterait des dommages a l' alter­

nateur et au regulateur. 
f) Ne pas connecter un condensateur de deparasitage radio a la borne « EXC » de l' alternateur. ou du regulatetir. 
g) Ne pas relier les bornes de la batterie a un chargeur et ne jamais souder a l'arc ( ou avec une pince a souder) 

sur le cha:ssis du vehicule, sans_, avoir deconnecte les deux ca:bles positif et negatif de la batterie. 

3. Bobine d'allumage. 

Ne pas connecter un condensateur de deparasitage sur le borne « RUP » de la bobine. Monter un condensateur pre­
conise par l' usine. 

4. Lampe a iode. 

a) Ne remplacer une lampe a iode que phare eteint. Apres utilisation des phares , il est prudent de les laisser 
refroidir cinq minutes avant de proceder a une manipulation. 

b) Ne pas toucher la lampe a iode avec les doigts. Des traces de doigts, produites par inadvertance doivent etre 
nettoyees avec un peu d ' eau savonneuse et la lampe sechee avec un chiffon non pelucheux. 



( 

( 

1 

l 
l 

·-

N 
N 

'° 
G) 
:, 
C 
0 

::E 

OPERATION N° HWamb. 02 : Travaux hydrauliques. 

1 - PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES 

DIFFERENTS TRAYAUX SUR ORGANES ET 
CIRCUITS HYDRAULIQUES DU YEHICULE. 

Op. HWamb. 02 

Le fanctiannement correct de taute l'installation hydraulique exige une proprete parfaite du liquide et des arganes 
hydrauliques. II y a donc lieu de prendre des precautions meticuleuses pendant le travail et pour le magasinage du 
liquide e t des pieces de rechange. · 

1. LIQUIDE HYDRAULIQUE. 

Le liquide· hydraulique mineral ( LHM) est le seul liquide qui convient et qui dolt etre imperativement utilise 
pour les circuits de suspension et de freinage de ce vehicule. 
Le liquide LHM de couleur verte est de meme nature que l'huile de graissage du moteur. 
L'utilisation de taut autre liquide entrainerait la deterioration camplete des caoutchoucs et joints d 'etancheite. 

2. ORGANES ET PIECES CAOUTCHOUC. 

Les organes appropries sont peints ou reperes en vert et ne doivent etre remplaces que par des organes d'origine 
egalement peints ou reperes en vert. 
Toutes les pieces en caoutchouc ( joints, tubes, membranes, etc ...... ) sont de qualite speciale pour le 

liquide LHM et sont reperees en vert ou en blanc. 

3. MAGASINAGE. 

Les organes doivent etre stockes pleins de liquide et bouchonnes. Coinme les tuyauteries, ils doivent etre mis a 
l' abri des chocs et de la poussiere. 
Les tuyauteries caoutchouc et les joints doivent etre conserves a l'abri de la p1::mssiere, de l'air, de la lumiere 
et de la chaleur. 
Le liquide hydraulique LHM doit etre conserve dans les bidons d ' origine soigneusement bouches . Nous conseil­
lons l'emploi de bidons d'un litre ( pour les complements) ou de cinq litres ( dans les cas de vidange) pour eviter 
de conserver des bidons entames. 

3, YERIFICATIONS AYANT TRAVAUX. 

Si un incident de fonctionnement se produit, il faut, avant taute intervention, s' assurer : 

a) Qu'il n'existe pas une contrainte dans !es commandes et les articulations mecaniques des organes ou groupe 
d' organes hydrauliques incrimines. 

b) Que le circuit haute pression (HP) es t en charge. Pour cela : 
Le moteur tournant au ralenti : 
- Devisser d'un tour a un touret demi la vis de detente du conjoncteur-disjoncteur : on doit entendre dans le 

conjoncteur-disjoncteur un bruit de fuite. 
- Resserrer la vis de detente; on doit constater la disjonction ce qui se traduit par une diminution du bruit de 

fonctionnement de la pompe HP . . 
Dans le cas contraire verifier dans l' ordre : 
- qu'il y a du liquide en quantite suffisante dans le reservoir , 
- que le filtre du reservoir est parfaitement propre et en bon etat, 
- que la pompe HP est amorcee et qu'il n'y a pcts d'entree d'air sur le circuit d 'aspiration de la pompe, 
- que la vis de detente du conjoncteur-disjoncteur est serree correctement. 



2 OPERATION N° HWamb. 02 : Travaux hydrauliques. 

5. PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT TOUTE INTERYENTION SUR LE CIRCUIT HYDRAULIQUE DE SUS­
PENSION. 

a) N ettoyer soigneusement la zone de travail, les raccords, l' organe CI deposer. 
- Deconnecter le cable de la borne negative de la batterie. 
- Utiliser de l'essence ou de l'essence « C » CI l'exclusion de tout autre. produit. 

b) Faire chuter la pression dans le circuit: 
- Desserrer la vis de detente du conjoncteur-disjoncteur. 
- Soulever l' arriere du vehicule ( raues pendantes) pour mettre le correcteur de hauteur en position « echappe-

ment » ( retour au reservoir ). 

6. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE DEMONTAGE. 

a) Obturer les canalisations metalliques CI l'aide de bouchons et les tubes caoutchouc CI l'aide de goupilles cylin­
driques de diametre approprie. 

b) Obturer les orifices des organes CI l'aide de bouchons appropries. 

REMARQUE : Tous les bouchons ou goupilles devront etre soigneusement nettoyes avant utilisation. 

7. CONTROLE OU ESSAI D'ORGANES HYDRAULIQUES. 

- Utiliser le banc d'essai 3654-T qui est equipe et prevu pour le liquide LHM. 
- Ce banc est peint en vert et ses accessoires portent un repere vert. 
- Ne jamais l'utiliser .avec un autre liquide que cefoi d'origine ou pour controler des organes fonctionnant avec 

un autre liquide ( organes d'un vehicule « D » fonctioi:mant au LHS 2 par exemple ). 

NOTA : La pompe « Le Bozec » utilisee sur les bancs de controle d' injecteurs des moteurs DIESEL peut etre 
employee, apres nettoyage, pour le controle des organes fonctionnant au liquide mineral LHM. 

8. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE MONTAGE. 

a) Ne ttoyage : 
" !es tu bes acier doi vent etre Souffles CI l' air comprime T 

- les tubes caoutchouc et les joints caoutchouc doivent etre laves CI l'essence ou CI l'essence « C » et souffles 
CI l' air comprime, 

- les organes hydrauliques doivent etre · nettoyes CI l' essence ou CI l' essence « C » souffles CI l' air comprime. 

NOTA : A chaque intervention il est necessaire de changer les joints d'etancheite. 

b) Lubri/ication 1 

- Suivre les indications des gammes du Manuel. 
- Les joints et pieces internes doivent etre enduits avant montage ( Utiliser uniquement du liquide 

mineral LH M ). 
- Si les pieces en contact avec les organes hydrauliques doivent etre graissees, utiliser exclusivement une 

graisse minerale ( graisse CI cardan ou graisse CI roulement ). 

1 ) 

1 ) 

1 1 

f 1 

1 1 

! 1 

! 
1 1 
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OPERATION N° HWamb. 02 : Travaux hydrauliques. Op. HWamb. 02 3 

c) Montage : 

- N'utiliser que des joints clont la qualite correspond au liquide mineral LHM. 

- Pour accoupler un raccord proceder comme suit : 

TT.00-5 

- Mettre en place la garniture « a 11 enduite avec du 
liquide LHM, sur le tube. Cette garniture doit etre 
en retrait de l'extremite (( b)) du tube. 

- Centrer le tube dans l' alesage en le presentant 
suivant l'axe du trauen evitant taute contrainte. 
( S'assurer que l ' extremite << b » du tube penetre 
dans ]e petit a]esage « C 1). 

- Faire prendre l ' ecrou-raccord a la main. 

- Serrer moderement l ' ecrou ; un exces de serrage 
occasionnerait une fuite par deformation du tube . 

NOTA : Couples de serrage : 

Tube de cp = 3,5 mm l 8 a 9 mAN (0,8 a 0,9 m.kg) 
Tube de cp = 4,5 mm ~ 

Tube de cp = 6 mm 9 a 11 mAN (0,9 a 1,1 m.kg). 

Par construction !es differents joints sont d ' autant plus etanches que la pression est plus elevee. On n' augmente 
clone pas l ' etancheite en augmentant le serrage des raccords . 

- Pour accoupler un tube caoutchouc, il est necessaire d' interposer entre ce tube et le collier de serrage une bague 
caoutchouc du diametre approprie . 

9. VERIFICATIONS APRES TRAVAUX. 

Apres tous travaux sur !es organes ou le circuit hydraulique, verifier : 

a) L'etancheite des raccords. 

b) La garantie existant entre les tubes : les tubes ne doivent pas se toucher entre eux et ne doivent pas toucher 
ou etre en contrainte sur un autre organe fixe ou mobile. 



4 OPERATION N° HWamb. 02 : Travaux hydrauliques. 

II - REPARATION D'UN TUBE PLASTIQUE. 

REMARQUES: 

a) Cette eperatien peut etre effectuee en realisant un manchennage sur la canalisatien. 

b) Si deux manchennages sent CI executer sur un meme tube, ils deivent etre distants de 800 mm environ, pour 
censerver la seuplesse de l' ensemble de la canalisatien. 

c) Se procurer un flacon ( 60 cm3 ) de celle RILSAN, vendu par la Societe BOYRIVEN, 37 bis rue de Villiers 
92200 - NEUILLY sur SEINE - TeL 624-36-11. 
( La celle "RILSAN attaque l'epiderme, ne pas y teucher avec les doigts ; utiliser une spatule de beis ). 

1. Sectionner la canalisation et depelir les extremites, sur une lengueur de 90 mm environ, a l'aide de papier 
abrasif N° 600. 

2. Degraisser seigneusement au trichlerethy lene les extremites depelies, ainsi que le manchon. 

3. Faire chauffer au bain-marie, la celle RILSAN peur l' amener CI une temperature de 60° C. 
Ne pas depasser cette temperature. 

NOTA : Cette eperation est indispensable peur reduire le temps de sechage. 

4. Enduire de celle les extremites depolies des tubes et l' interieur du manchen. 

Laisser secher les pieces quelques m·inutes. 

Introduire les extremites des tubes dans le manchen. 

Laisser secher l'assemblage treis eu quatre heures, avant de reutiliser la canalisation reparee. 
1 

1 
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SOURCE ET RESERVE DE PRESSION 

OPERATION N° HWamb. 390-00: Caracteris tiqu es et points part iculiers de la source Op. HWamb. 390-00 1 
· e t reserue de press ion du circui t hydraulique . 

1. CIRCUIT HYDRAULIQUE . 

ATTENTION : L e circ uit hydraul ique de ce vehic ule fonc t ionne avec du liqu ide hydraulique mineral LHM ( couleur 

z;erte ). 
Capacite du reservoir ... ......................... .................... ................ ... .. ... ..... .. .. .. .. ............. .......................... ... 3,3 litres 

II. POMPE HAUTE PRESSION . 

K. 3'Y-S 

CARACTERISTIQUES 

- Pompe HP CI sept pistons 
- Rapport vitesse pornpe/ vitesse moteur .... ...... ....... ....... ... ........ ... ....... ... .. ........ ... ... ..... ... .. .. .. .. ... .. .... . 1/ 2 
- Etancheite du corps de pompe ... .... .. .. ... ..... .. ...... .... .... ..... ...... ................ .... .. ... ........ ... .... ... .. ...... .. ... ... .. 150 bars 

POINTS PARTICULIERS 

- Tension des courroies ...... .... .. ... ..... .... .... ........ ... ... .... .. .... ... ...... ..... ... ... .. .... ... .... .. .. ... .... .... .. ..... ...... ... .. . . 
- Tiges de pistons : longueur ( de 0,1 en 0,1 mm) .... ... ...... ........ .... ... ..... ... .. .. ... ... .. .. ..... ...... ..... .... ...... . . 
- Jeu entre face superieure du 'piston (PMH) et clapet .... .... ............... ... ... ...... .. ....... .......... ...... .... . . 
- Serrage de l ' ecrou de poulie de cornrnande .... ....... ..... .... .. ...... ........ ...... ... ...... ...... ..... ...... ........ .... .... . . 
- Serrage des ecrous et vis de fixation du palier sur corps de pompe ....... .. .. ... : ....... ... .... .. ...... ....... . 
- Serrage .de la vis de fixation de la pompe .... .. .... .. ...... .......... ........ ............ .... ... .. .. .. ... ... ... .... .... ... .... . . 
• R ein placer tous les joints a chaque intervention. 

40 kg 
28,8 CI 30,5 mm 
0,5 mm 
40 mAN (4 m.kg) 
35 rnAN ( 3,5 rn.kg) 
35 mAN ( 3 ,5 rn.kg) 



2 OPERATION N° HWamb. 390-00: Caracteristiques et points particuliers 'de la sourse 
et res erve de pression du circuit hydraulique. 

III. CONJONCTEUR-DISJONCTEUR ACCUMULATEUR PRINCIPAL. 

CARACTERISTIQUES 

Con joncteur-di s joncteur a tiroir pi lote : 
- Pression de disjonction .............. ...... ............................. ... .................... ........... ............... . 
- Pression de conjonction 

Accumulateur principal : 

170 ± 5 bars 
145 ± 5 bars 

- Contenance ............... ..... .................... .... ......... :.................. .............................. ...... ............. 0 ,400 litre 

- Pression de tarage 

POINTS PARTICULIERS 

Conjoncteur-disjoncteur : 
- Epaisseur des cales de reglage de disjonction ................. ......................... .. ........ .. .... . 

de conj onction ......... .......... ............. ...... ...... .. ........... .. 
- Une cale de O ,30 mm fait varier la pression de ...... ............ ...................... ................... .. 
- Une cale de 0,70 mm fait varier la pression de ....... ........ ..... ...................................... .. 
Couples de serrage : 
- Vis de fixation du conjoncteur-disjoncteur ......................... , ........................... ............ . 

65 + 2 bars 
- 15 

0,30 mm 
0,30 et 0,70 mm 
3 bars environ 
7 bars environ 

18 mAN ( 1,8 m.kg) 

'ß . 39-13 

- Accumulateur principal ........... . ........................................ · ....... ........... ............. .............. . 25 .CI 45 mAN ( 2,5 CI 4,5 m.kg) 

\ 1 
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OPERATION N° HWamb. 390-00 :·Caracteristiques et points particuliers de la source 
. et reserve de pression du circuit hydraulique. 

Arrivee 
H.P --

Arrivee 
H.P -

IV. SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT. 

CONJONCTION 

Accumulateur 

DISJONCTION 
Accumulateur 

Op. HWamb. 390-00 3 

D. 39-50 a 

Vers 

0. 39-51 a 

Vers 



4 OPERATION N° HWamb. 390-00 : Caracteristiques et points particuliers de la source 
· et reserve de pression du circuit hydraulique. 

V. SCHEMA DE LA SUSPENSION HYDROPNEUMATIQUE. 
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OPERATION N° HW amb. 391-1 Remplacement d 'une pompe haute pression. Op.HWamb.391-1 1 

M 

"' 0 

REMPLACEMENT D'UNE POMPE HAUTE PRESSION. 

DEPOSE . 

l. Vidanger le radiateur ( recuperer l' eau qui contient 
de l 'antigel). 

2. Deposer le radiateur. 
3. Desserrer la vis de detente. du conj oncteur-dis­

joncteur. 
4. Desaccoupler : 

- le raccord ( 3) du tube de liaison ( 2) de la pom­
pe HP au conjoncteur-disjoncteur, 

- le tube d'aspiration ( 1) de la pompe HP. 
5. Deposer : 

- l'ecrou ( 5) du tirant, 
- l' ecrou ( 4 ) et la vis de fixation de la pompe HP 

( recuperer les cales de reglage s ' il en existe) . 
6. Degager les courroies de la poulie de pompe HP 

et degager la pompe. 

P.OSE. 

7. Mettre en place la pompe HP sur son support ( in­
tercaler s' il y a lieu les cales de reglage entre 
pompe et support). 
Serrer provisoirement l'ecrou ( 4) de la vis de 

. fixation. 
8. Verifie_;---'1'. crlignement des poulies ( utiliser lct 

pige 3082-T ou 3085-T). 
9. Engager les courroies sur la poulie de pompe HP. 

Poser, sans le serrer l'ecrou (5) de fixation du 
tirant ( rondelles plate et crantee). 

10. Tendre les courroies, serrer l'ecrou ( 5) du tirant. 
Serrer la vis ( 4 ) de fixation de la pornpe HP de 
35 a 40 rnAN (3 ,5 a 4 m.kg). 

11. Accoupler : 
- le raccord ( 3 ) du tube de liaison ( 2) de la pom­

pe HP au conjoncteur-disjoncteur ( garniture­
joint neuve ), 

- le tube d' aspiration ( 1 ) de la pompe HP ( inter­
poser une bague caoutchouc entre le collier et 
le tube ). 

12. Poser le radiateur. 
Faire le plein d'eau du radiateur, la vanne de 
chauffage etant ouverte. 

13. Amorcer la pompe HP : 
- Degager le tube plongeur du reservoir hydrau­

lique. 
- Remplir la pompe HP de LHM par le tube plon­

geur. 
- Mettre le moteur en marche, la l'is de d e t ente 

du co11jo11cteur-disjo11cteur eta11t de ss e rree . 

- Remettre rapidement le tube plongeur dans le 
reservoir. 

14. Serrer la vis de detente du conjoncteur-disjonc· 
teur. Faire tourner le moteur pour retablir la pres­
sion dans le circuit. 
Verifier l 'etancheite des raccords. 
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OPERATION N° HW amb. 391-3 : R e mise en e tat d ' zme pompe haute press ion. Op. HW amb. 391-3 
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REMISE EN ETAT D'UNE POMPE HAUTE PRESSION. 

8 9 10 

DEMONTAGE. 

REMARQUE : Tous les joints sont a remplacer syste­

matiquement. 

l. Vider la pompe du liquide qu'elle contient. 

2. Deposer la poulie : 

a) Immobiliser la poulie a l' etau ( mordaches en 
plomb ). 

b) Deposer l'ecrou ( 1) et son arretoir. 

c) Degager la poulie et sa clavette. 

3. Maintenir la pompe a l'etau ( mordaches cuivre ou 
aluminium) par l'ceilleton du pali~r d'arbre de 
pompe. 

4. Degager : 

- la coupelle de fermeture ( 3 ) , 
- le deflecteur ( 4 ) de pompe, 
- le joint torique ( 5 ), 
- l' ecrou ( 6) et l.es vis de· fixation ( 2 ) de polier, 

- la patte de blocage ( 7 ) de tendeur de pompe. 

5. Deposer le couvercle de pompe a: l ' aide de l' extrac­
teur 2 282- T . 

6. Deposer le joint caoutchouc d'e tancheite ( 8 ) en tre 
corps et couvercle . 

Chasser l ' axe du roulement de polier ( extrac­
teur 2282 -T ). 

Attention a ne pas disperser les ensembles ( 9 ). 

Degager la rotule ( 10). 



2 OPERATION N° HW amb. 391-3 : Remise en etat d'une pompe haute pression. 
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7. Maintenir la pompe verticalement, le plateau oscil­

lant vers le 'haut et degager l 'arbre ( 6 ). 

Attention CI ne pas desapparier les ensembles che­
mise-piston. 
Degager les tiges (3) de piston. 

Degager les pistons ( 1 ) en commen9ant l ' operation 

par le piston le plus proche du doigt d' arret ( 5 ) et_ 

en tournant dans le sens des aiguilles d' une mon­
tre. 
Placer chaque piston ( 1 ) dans le ratelier ( MR. 

630-42/ 6 ) ( de gauche a droi te ) , les trous rece­
vant les pistons face CI l ' operateur. 

REMARQUE : Les tiges ( 3 ), les cuvettes ( 4) et 

les ressorts ( 2) ne so~t pas apparies . 

8. A l'aide d'un maillet, chasser le palier d 'arbre de 

pompe, en tenal).t l'ensemble CI la main. 
Lorsque le palier d'arbre de pompe est degage , 

retourner l 'ensemble pour eviter la chute des pie­
ces ainsi liberees. 
Deposer : 
- le palier d' ai:bre de pompe, 
- les joints toriques ( 7) de pompe, 
- les ressorts ( 9) de clapet, 

- les entretoises ( 10 ) de chemise, 
- les clapets ( 11 ). 

Degager les chemises ( 12 ) et les ranger dans le 
ratelier ( MR. 630-42/ 6) face a leurs pistons res­
pectifs ; tenir compte du retournement de l' ensem­

ble, et en partant du doigt d ' ar-ret, operer en sens 

inverse des aiguilles d ' une montre. Les disposer 

de 1a gauche vers la droite dans le ratelier, de fa-

9on CI conserver l' appariage des ensembles chemi­
se-piston. A l' aide d' un maillet, chasser le doigt 
d I arret ( 8 ) . 

9. Deshabiller le polier: 

a) Chasser le roulement CI billes ( 18) du palier (1 5) 

CI . l' aide d ' un mandrin ( diametre = 1 7 mm , lon­
gueur = 150 mm). Ce roulement est CI remplacer 
CI chaque demontage. 
Degager l 'entretoise d'etancheite ( 17 ) et son 
ressort ( 16 ). 
Deposer les j oints toriques ( 13 ) et ( 14 ) de l ' en­

tretoise et du palier. 

b) Deposer le roulement a aiguilles ( 19 ). Utiliser 
l 'extracteur 1671-T muni de l'embout 2217-T. 

' 1 

1 1 
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OPERATION N° HW amb. 391-3 : Remise en etat d'une pompe haute pression. Op. HW amb. 391-3 3 

N . 39-3 
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N. 39-2 

6 

MR.630-32/5 

l 0. Verifier le roulement de l'arbre ( 7) : 

NOTA : Les pieces de cet ensemble ne sont pas 
vendues separ~ent par le Service des Pieces de 
Rechange. 
a) Faire sauter au bedane le rnetal de l'ecrou ( 1 ), 

rabattu dans le fraisage de l'arbre ( 7 ). 

b) Deposer : 
- l'ecrou ( 1 ), 
- le chernin de roulernent exterieur ( 2 ) , 
- la cage de roulernent ( 3) en nylon, et degager 

les billes, 
- le chernin de roulernent interrnediaire ( 4), et · 

degager les billes' 
- la bague de roulement interieur ( 5 ) . 

'- S'assurer a ·la loupe qu'il n 'y a aucun billage, 
ecaillage, piqure au cuivrage des chemins de 
roulernent et des billes. 

c) Rernonter les pieces dans l' ordre inverse de 
dernontage. 

11. Deposer la bague interieure ( 6) du roulement a 
aiguilles : 
_Placer l'arbre, la bague en appui sur un tas. 
A l' aide d' un rnatoir droit, frapper sur la bague 
suivant une generatrice en deine ou trois points 
equidistants jusqu'a ce qµe la bague seit libre, 
ou qu'~lle se degage par inertie en frappant l 'ex­
trernite de l'arbre sur un rnorceau de bois. 

12. Nettoyer les pieces a l'essence. 

13. Preparer les chemises et les bagues porte-joint: 
Rectifier les portees des_ clapets sur les chemi­
ses, et la face avant de la bague porte-joint de 
pornpe ( cote roulernent). 
Utiliser du papier abrasif N° 600, hurnecte d' es­
sence et pese .sur \m rnarbre. 
N ettoyer les pieces a l' essence, puis a l' air corn­
prirne. 
Remettre les chernises a leur place dans le ro:te­
lier. 
Remplacer les clapets pctr des clapets neufs. 

MONTAGE. 

NOTA: Tous les joints doivent etre enduits 
de liquide LHM avant montage. 

14. Mettre en place la bague interieure ( 6) du roule­
ment CI aiguilles, CI la presse CI l'aide du MR. 
630-32/ 5, verifier la cote L qui doit etre de : 

33 + 0,5 
0 mm 



4 OPERATION N° HW amb. 391-3 : Remise en etat d'une pompe haute pression. 
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MR.630-42/6 1 2 4 

5 

15. Preparer le corps de pompe 
Mon ter, a la presse, le doigt d 'arret ( 4 ) dans le 
corps ( 3) de pompe. 

Placer !es joints toriques ( 2) de chemise, dans 

!es gorges « a » des alesages recevant !es chemi­
ses ( 8 ). 
Constituer des ensembles : chemise ( 8), clapet (7) 

et entretoise ( 6) ( enduire la collerette de la ehe - . 
mise ( 8 ) avec du liquide LHM). 

Monter ces ensembles dans le corps ( 3) de pompe 

en respectant l' ordre inverse du demontage ( pren­
dre !es pieces dans le rate lier MR. 630-42/ 6 ) de 

la droite vers la gauche, et les placer dans le 
corps ( 3 ) de pompe en tournant dans le sens des 
aiguilles d'une montre, a partir du d0igt d'arret (4). 

Pousser fortement sur l'ensemble jusqu' a « ver­
rouillage » ( passage de la collerette de la chemi­
se ( 8) dans le joint ( 2 ) ) . 

Verifier la mise en place correcte des entretoi­
ses ( 6) de chemise , qui doi vent etre en retrait 

par rapport a la surface du corps ( 3) de pompe. 
Placer les joints toriques ( 1) de pompe sur les 
entretoises ( 6) de chemise. 
Monter les ressorts ( 5) du clapet. 

16. Monter le polier ~ur le corps de pompe: 
Placer le joint torique de palier dans sa gorge 
sur le moyeu de palier ( 9) d'arbre de pompe. 
Presenter le palier ( 9 } dans le corps ( 3 ) de 

pompe, positionne comme indique ci-contre. 
Monter la patte de blocage ( 11 ) de tendeur de 
pompe ( intercaler des rondelles eventail entre 
la patte ( 11) et le palier ( 9) ). 
Serrer l'ecrou ( 12) et les vis ( 10) a 35 mAN 
(3,5 m.kg) (rondelle eventail). 

17. Verifier l'etancheite du corps de pompe: 
Relier la sortie du palier ( 9) d' arbre de pompe 
a la sortie « b » de la pompe du banc d' essai 3654-T 

a l'aide du tube s 1. 
S' assurer que la vis de purge « c » de la pompe 
est bien serree. Pomper pour amener la pression 

a 150 bats sur le manometre M 2. 
L'aiguille du manometre doit rester fixe ou des­
cendre tres lentement. 
Si 11 on constate : 
a) Un suintement entre palier ( 9) et corps ( 3) de 

pompe, changer !es joints toriques de pompe. 
b) Un suintement entre chemise et corps de pompe: 

cela indique un mauvais montage des chemises 
ou des joints. 

c) Que Ia pression ne monte pas : la portee d'un 
ou de plusieurs clapets peut etre defectueuse. 

Desserrer la vis de purge « c » puis1 la resserrer 

et pomper. 
Faire cette operation plusieurs fois. Une_ impurete 
placee SOUS ]e clapet peut ainsi etre eliminee, 
S'il y a lieu, refaire l'etancheite des clapets. 
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18. Mesurer la longueur des tiges de pistons : 
a) Placer la pompe sur le stipport MR . 630-52/ 8, 

equipe du Support de comparateur 2039-T. 
Relier la sortie du palier ( 1) CI la sortie de la 
pompe du banc 3654-T. 
Pomper pour obtenir une pression de 150 bars 
sur le manometre M2 ( voir page 4 § 17 ). 
Introduire dans le corps de pompe : 
- une bille B ( ef; = 6 mm, bille N° 2707 S ) dans 

une des chemises, 
- le piston correspondant CI cette chemise, 
- une tige de piston neuve, longueur = 29 ,5 mm 

(N° D. 391-519). 
Mettre l'arbre en place dans le corps de pompe 
et le centrer dtms le cimblot A. 
Placer une bille C ( ef; = 6,35 mm) sur l'alesage 
de la ,, partie superieure de l' arbre et positionner 
le comparateur 2437-T ( equipe d'une tige 
N° 2438-T) de fa<;on CI centrer la touche du com­
parateur dans l'~xe de l'arbre de pompe. 

b) Faire tourner le plateau superieur d_e l'arbre 
afin d'amener son epaulement en butee sur le 
cimblot A et pfacer le zero du cadran mobile 
face CI la grande afguille du comparateur. 
Poursuivre la rofotion du plateau jusqu'CI la po­
sitiori qui correspond CI la levee maximum de 
l' arbre,. ~riregistre,~ ciucomparateur. 
Compter les tours et fractions de tour, parcourus 
par l' aiguille · du comparateur soit : 

« m » en mm 
Lct iongueur Ll de la tige de piston doit etre 
de: 

L 1 = 35 - m 

c) Deposer la tige de piston de pompe, le piston 
et la bille. 

, d) Repeter la meme operation dans deux autres che­
m~ses de fa9on CI obtenir deux autres valeurs 
L2 et L 3. 

e) La longueur des tiges dis pistons de pomRe CI 
adopter sera la moyenne de ces trois valeurs : 

L= 
Ll + L2 + L3 

3 

19. Preparer le palier de pompe : 
NOTA : Verifier l'etat de surface du flanc de la 
bague interieure du roulement ( 5) ( cote cage en 
nylon ). 
Cette face ne doit presenter aucune trace de rayu~ 
re,, coup ou marque quelconque, l'enduire de li -­
quide hydraulique. 
Monter : 
- le ressort ( 2 ), 
- la bague porte-joint (4) avec son joint torique (3), 
- le roulement ( 5) q. la presse. 
Orient er la bague ny lon vers l' in terieur de la pom­
pe en centrant la bague porte-j oint ( 4 ) CI l ' aide du 
mandrin MR. 630-31 / 8Ö. 



6 OPERATION N° HW amb. 391-3: Remise en etat d'une pompe haute pression. 

20. ·Monter les pistons : 
a) Presenter la cage CI aiguilles ( 6) ( face gravee 

1 2 3 4 5 dirigee vers l' exterieur de la pompe ) . 
b) Prendre le premier piston ( 5) CI droite dans le 

ratelier MR. 630-42/ 6, une cuvette ( 4) de res-
sort de piston et un ressort ( 3) de piston. 
Monter ces pieces sur la premiere chemise en 
partant du doigt d' arret ( 2 ) ( sens inverse des 
aiguilles d'une montre ). Appuyer sur le piston 
pour l'introduire dans sa chemise. Le maintenir 

. avec un etrier 2284-T. 
Repeter la meme operation pour les autre chemi-
ses. L' etrier le plus, long se monte sur le piston 
en face de l' reilleton et en face de la patte de 

1 

1 blocage (7) du tendeur de pompe. 
0 

Placer les tiges ( 1 ) de piston de pompe. 
1 

0 
r--.. 

21. Monter I' arbre : · · 

P lacer la rotule ( 9) du doigt d' arret dans le pla-
teau' de i' arbre ( 8 ) . 
ATTENTION : Dans le cas d'echange d'un arbre 

8 
de pompe repere par une saignee en ({ a », il faut 
imperativement chanqer en meme temps la rotu- 1 ' 

9 
le ( 9) ·( rotule corrtportant une gorge repere et de 

a cp = 14,2 mm). 
1 ! 

Le Service des Pieces de Rechange ne fournit 

2 qu'un arbre ( 8) sans repere qui se monte avec 
une rotule ( 9) sans repere et de cp = 14 mm. 
Presenter l' arbre ( 8) de fagon que la rotule ( 9) 
du doigt d'arret soit placee dans l'encoche du 
platecm et sur le doigt d'arret (2 ). 

0 
Emmancher l'arbre CI la presse CI l'aide du tas 

"2' MR. 630-34/18. r--.. 

Degager les etriers 2284-T. 
Veiller. CI ce que les tiges ( 1 ) de piston penetrent 

10 
dans les alv~oles du plateau oscillant et CI ce que 
la rotule ( 9 J ne coince pas sur le doigt d' arret. 
Faire tourner l'arbre pour verifier qu'il n'y a pas 
de point dur. ,, 

1 22. Monter l'etancheite avant: 
14 Graisser le roulement. 

Monter : 
- le joint torique ( 12 ), 
- le deflecteur ( 13) de pompe, 

13 - la coupelle de fermeture ( 14 ) . 

12 23. Monter le couvercle de pompe : 
a) Placer le joint caoutchouc ( 10) dans la gorge 

du corps ( 11 ) de pompe. 
"2' b) Presenter le couvercle ( 15 ) de pompe sur le r--.. 

corps ( l' orientation est donnee par le montage 
3653-T). 
Le mettre en place CI la presse. 

1 24. Monter la poulie: i 

Monter : 

15 
- la clavette Woodruff, 
- la poulie, 
- l'arretoir de l'ecrou, 

11 - l'ecrou. Le serrer CI 40 mAN ( 4 m.kg) puis ra-
l battre l' arretoir. 
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OPERATION N° HW amb. 391-4: Travaux sur source et res en ,e de pression. 

REMPLACEMENT D'UN CONJONCTEUR-DISJONCTEUR 

OU D'UN ACCUMULATEUR PRINCIPAL. 

DEPOSE. 

Op. HW amb. 391-4 1 

1. Deposer le plancher mobile, cote droit. 
2. Desserrer la vis de detente ( 2) du conjoncteur­

dis j oncteur. 
3. Deposer l 'ecrou ( 4) et degager la patte Support 

dutube(7). 
4. Desaccoupler : 

- le raccord ( 8) du tube d' arrivee ( 9 ), sur le con­
j oncteur-disj oncteur, 

- le raccord ( 1 ) du tube de sortie ( 7 ), sur le con­
j oncteur-dis joncteur, 

- le tube ( 3 ) de retour au reservoir, du conj oncteur­
disj oncteur. 

5. Deposer les vis, en « a » et « b », et la vis-colon­
nette ( 6) de fixation du conjoncteur-disjoncteur 
sur son support. 

6. Degager l 'ensernble conjoncteur-disjondeur et 
accurnulateur principal. 

7. Desaccoupler l' accumulateur principal ( 5 ),du 
conjoncteur-disjoncteur. Obturer les orifices du 
conjoncteur-disjoncteur et de i'accumulateur 
avec des bouchons. 

POSE. -

8. Monter l'accumulateur ( 5) st1r le conjoncteur-dis­
joncteur, le serrer a la rnain. 
IMPORTANT : Intercaler un joint torique neuf. 
Ce joint doit imperativement etre place dans le 
conj oncteur-dis joncteur et non sur l' accumulateur. 

9. Mettre en place le conjoncteur-disjoncteur. 
Poser la vis-colonnette ( 6), la vis en « b » ainsi 
que la vis en « a » de maintien du conjoncteur­
disjoncteur sur son support ( rondelle contact ). 

l 0. Accoupler : 
- le tube ( 3) de re tour au reservoir. Serrer le eo!-
- lier ( interposer une bague elastique entre le 

tube et le collier ) , 
- le raccord ( 1 ) du tube de sortie ( 7 ) au conjonc­

teur-disjoncteur, ( garniture-joint neuve) 
• le raccord (8) du tube d'arrivee (9) au conjonc­

teur-disjoncteur. ( garniture.;joint neuve) 
11. Mettre eri place la patte-support du tube ( 7) sur 

la vis-colonnette ( 6) et serrer l' ecrou ( 4 ) ( ron­
delle contact). 

12. Mettre k · rnoteur en marche, le laisser tourner 
quelques rninutes. 
Serrer la vis de detente ( 2 ) du conj oncteur-dis­
joncteur. 
Verifier l' etancheite des raccords. 
Etablir si necessaire, le niveau du liquide LHM 
du reservoir. 

13. Monter le plancher mobile avant droit. 
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OPERATION N° HW amb. 391-6: Remise en etat d'un conjoncteur-disjoncteur. Op. HW amb. 391-6 
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1. REMISE EN ETAT D'UN CONJONCTEUR-DISJONCTEUR A TIROIR PILOTE 

a 

DEMONTAGE. 

l . Desaccoupler l ' accumul\lteur ( 2) du conj oncteur-
dis joncteur ( 1) ' 

2. Deposer: 
- la plaquette de maintien ( 4) de la bill~ du cla­

pet de retenue, et du tiroir de conjonction, puis 
degager la bille. 

' 
- la vis de detente ( 3 ) , et degager la bille. 

3 . Deposer le bouchon (6) de la chambre de 
conjonction : 

REMARQUE: 

Si le conjoncteur-di s joncteur ne comporte pas 
de trou en « b », percer un trou de cp = 2, 5 mm 
a une distance ((0)) = 4 mm de l'extremite du 
conj oncteur-disj oncteur. 

Orienter le jonc d'arret ( 5) du bouchon ( 6) 

pour qu' au per~age, 1~ foret de 2,5 mm ne 

debouche pc.;;; sur le jonc. 
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OPERATION N° HW amb. 391-6 : Remise en etat d'un conjoncteur-disjoncteur. 

3 

1 

a) Placer le conjoncteur-disjoncteur sous une 

presse. 

Intercaler entre la presse et le bouchon une 

brache A ( cp = 14 mm - longueur = 49 mm ). 

b) Enfoncer legerement le bouchon ( 1). 

c) A l'aide d'un chasse-goupille Bde 2 mm, et 

d'un tournevis, degager le jonc ( 2 ). 

d) Deposer : 

- le bouchon ( 1 ), 

- !es rondelles de reglage ( 6 ) , 

- le ressort de conjonction ( 5), 

- la coupelle ( 4), 

- le tiroir de conj onction ( 3 ) . 

NOTA : Le tiroir de conjonction se degage par 

le haut , cote accumulateur. Reperer son sens 
de montage. 

( 

( 

1 1 
1 

1 

1 1 
1 

1 1 

1 i 

1 1 
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OPERATION N° HWamb. 391-6: Remise en etat d'un cOnjoncteur-disjoncteur. Op. HW amb. 391.6 

-0 

CX) 

"' 
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4. Deposer le bouchon ( 3) de la chambre de dis -

jonction : 

Le conjoncteur-disjoricteur place sous la presse, 

comme, indique au § 3 a), amener. la broche au 

contact du bouchon ( 3 ) . 

a ) Desserrer les vis ( 1 ) et ( 2 ). 

b) Deposer : 

- le bouchon ( 3 ), 

- la coupelle ( 8), 

- le ressort de disj onction ( 7), 

- les rondelles de reglage ( 6), 

- le tiroir ( 9) de commande de disjonction. 

NOTA : Un jonc est monte en «a» sur le 

tiroir ( 9 ). Degager celui-ci du cote chambre 
de disjonction. 

5. Degager les joints toriques : 

- ( 5) entre chambre et bouchon de disjonction, 

- ( 4) de la vis de detente du conjoncteur-dis -
joncteur. 

6. Nettoyer !es pieces a l'essence. Souffler a l'air 
comprime. 

3 

8 7 

3 



4 OPERATION N° HWamb. 391-6: Remise en etat d'un conjoncteur-disjoncteur. 

" CO 

2 

1 

'<tL,_ _____________________ _ 

8 

ci1.-_____________________ _ 

------A 

7 

MONTAGE 

7. Monter un joint torique ( 1) sur la. vis de detente ( 2) 
( cone 2225-T ). 

Placer une bille neuv<" sur le siege de Ja vis de 

detente dans Je corps du conjoncteur-disjoncteur. 

Monter et serrer moderement la vis de detente 
dans Je corps. 

8. Mettre en place ]~ tiroir de conjonction ( 3) 

dans Je corps ( 10) du conjoncteur-disjoncteur. 

Mettre en place le tiroir ( 3 ) apres l' avoir 

trempe dans du liquide , I,.HM. 

Verifier qu' il coulisse « gras » dans son logement. 

9. Monter un joint torique ( 9) sur Je bouc::hon ( 7) 
de la chambre de conjonction. 

.10. Mettre en place : 

- la coupelle ( 4), 

- Je ressort de conjonction ( 5), 

- les cales de reglage ( 6 ), 

- Je bouchon ( 7 ). 

11. Placer le conjoncteur-disjoncteur saus une 

presse.Al ' aide d'une brache A, enfoncer le 

bouchon ( 7 ) . 

12. Mettre en place Je jonc ( 8 ). 

1 1 

1 1 

1 1 

1 1 

i 
1 / 

1 1 

1 ' 

1 

, 1 

1 l 

1 

1 
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OPERATION N° HW amb. 391.6 : Remis e en etat d'un conjoncteur-disjoncteur. 

"1 
";> 

°' M 

ci 
7 

M 
L/l 

°' M 

ci 

3 

6 

11 12 13 

,..._ _____________ ......, 

Op. HW amb. 391.6 5 

13. Mettre en pl ace le ti­

roir de commande ( 7 ) 

de disjonction : 

Verifier la presence 

du jonc « a », sur le 

tiroir et plonger ce -

lui-ci dans du LHM. 

Monter le tiroir ( 7 ) , 
cote chambre de dis -

jonction ( voir dessin 
ci-contre). 

14. Mettre en place : 

·· le joint (2), 

· la coupelle ( 6 ) , 

- le ressort de dis -
jonction ( 5), 

- les cales de regla­
ge (4), . 

- le bouchon ( 3 ). 

15. Placer le conjoncteur­

disjoncteur saus une 

presse. 

Intercaler la brache A 
entre la presse B et le 
bciuchon ( 3 ). 

Enfo ncer le bouchon(3) 

jusqu' au contact du 

corps ( 9 ). 

Monter e t serrer les 
vis ( 8) et ( 10). 

16. Placer la bille ( 13) 

neuve, sur le siege 
du corps ( 11 ). 

17. Mo nter· la plaquette 

(12 ) de maintien 
de la bille ( 13) du 

clapet de retenue, et 

du tiroir de conjonc­
tion ( 14 ). 



6 OPERATION N° HWamb. 391-6: Remise en etat d'un conjoncteur-disjoncteur. 

B 
-----C 

b 

M3 

f g d 2297-T 
o.__ ___________________________________________ ___. 

II . ESSAIS DU CONJONCTEUR-DISJONCTEUR A TIROIR PILOTE 

18. U tiliser le banc 3654-T et ses accessoires 3655-T. 

19. Preparer le banc : 

a) Monter un bouchon L CI la place de l' accumulateur principal apres avoir intercale un joint. 

b) Boucher l'orifice de la pompe CI l'aide d'un bouchon «v». 

c) Raccorder l 'orifice d'entree «d» du conjoncteur-disjoncteur CI l 'orifice «a» de la pompe du banc, a l ' aide 

des tubes 2297-T et B. 

d) Raccorder l'orifice de sortie d 'utilisation «e » du conjoncteur-disjoncteur, CI l'aide du tube «j », au mano­

metre M3 de 200 bars, du banc. 

20. Controler la pression de disjonction : 

a) Pomper pour monter en pression jusqu 1 CI obtenir la disjonction;( a ce moment le li-quide « gicle » par 
l' orifice « f » de retour au reservoir et le levier de la pompe se manceuvre sans effort ). 

b) Lire la pression au moment precis de la disjonction ( immediatement apres l'aiguille redescend et se 

sfobilise ) · 
Uaiguille du manometre M3 doit indiquer une pression de 165 a 175 bars au rfloment precis de la dis­
jonction. 

c) Si le conjoncteur-disj~ncteur est defectueux, la pression ne se stabilise pas au manometre M3 . 
Le liquide coule par l lorifice « f », le levier reste dur CI manceuvref;, 

21. Controler la pression de conjonction : 

a) Desserrer legerement la vis de detente « g » du conj oncteur-disjoncteur pour faire descendre l' aiguille du 

manometre M3 lentement, tout en pompant. Le _levier de la pompe se manreuvre sans effort et il se produit 

un ecoulement continu par le retour « f ». 

b) Lire la pression indiquee au manometre M3 au moment de l ' arret de l' ecoulement. A ce moment la manceuvre 

du levier de la· pompe devient de nouveau dure. 

L'aiguille du manometre M3 doit indiquer une pression de 140 a 150 bars. 

1 

' 1 
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OPERATION N° HWamb. 391.6: Remise en etat d'un conjoncteur-disjoncteur. Op. HWamb. 391-6 7 

III - REGLAGE DU COHJONCTEUR - DISJONCTEUR 

22. Si la pressipn de disjonction est superi.eure a 175 bars, ou inferieure a 165 bars, il faut modifier en consequence 

le nombre de rondelles de reglage ( 3) sous le ressort de disjonction ( 1 ). 

M 
"; 

°' M 

ci 

1 

a) Deposer le bouchon ( 2 ) 

et les rondelles de re -

glage ( 3 ) , ( voir § 4). 

· b) Regler I ' epaisseur des 

rondelles ( 3 ). 

S 'il y a lieu retirer , ou 

ajouter, une ou plusieurs 

rondelles. 

Chaque rondelle fait 

varier la pression de 

4 bars environ. 

Les rondelles vendues 

par le Service des 

Pieces de Rechange 

ont une epaisseur 

de 0,3 mm .. · 

c) Poser : 

- les rondelles de 

reglage ( 3), 

- le bouchon ( 2) 

( voir § 15 ). 

23. Si la pression de conjonction est inferieure a 
140 bars ou superieure a 150 bars, il faut 

modifier en consequence le nombre de rondelles 

de reglage ( 5) sous le ressort de conjonction ( 4 ). 

a) Deposer le bouchon ( 6) et les rondelles de 

reglage ( S) ( voir § 3 ). 

b ) Regler l' epaisseur des rondelles ( 5 ). Une ron­

delle de 0,3 mm d'epaisseur fait varier la pres­

sion de 3 bars environ . Ajouter ou retirer, une 
ou plusieurs rondelles. Les rondelles vendues 
par le Service des Pieces de Rechange ont une 
epaisseur de 0,3 mm ou de 0,7 mm. 

c) Poser : 

- les rondelles de reglage ( 5}, 

- le bouchon ( 6 ) ( voir § § 11 et 12 ) . 
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OPERATION N° HWamb. 393-1 : Travaux sur source et reserve de pression. Op. HWamb. 393-1 

0 
CO 

°' 0 

1. DEPOSE ET POSE D'UN RESERVOIR D'ALIMENTATION. 

DEPOSE. 

1. Deposer le plancher mobile avant droit. 

2. Desserrer la vis de detente du conjoncteur-disjonc­
teur. 

3. Vidanger le reservoir. Pour cela, desaccoupler le 
tube ( 2 ), du tube rilsan ( 3 ). 

4. A la partie superieure du reservoir: 
Desaccoupler en les reperant : 
- les tubes acier ( 4 ) et ( 5), 
- le. tube rilsan ( 6), 
- le tube ( 7) d'aspiration de la pompe HP. 

5. Deposer les vis de fixat.ion ( 8 )et degager le re­
servoir par l'interieur de la cabine. 

6. Nettoyer, si necessaire, le reservoir et le filtre a 
l'essence. 
Accoupler le tube ( 2 ) au tube rilsan ( 3) et poser 
le collier ( bague caoutchouc entre tube et collier). 

POSE. 

7. Mettre le reservoir en place en l'engageant par 
l'interieur de la cabine. 
Poser et serrer les vis de fixation ( 8). 

8. Accoupler les tubes au reservoir d' alimentation 
suivant les reperes faits au demontage : 
- le tube ( 5) de retour du conjoncteur-disjoncteur 

et du correcteur de hauteur, 
- le tube ( 4 ) de retour de fuites des cy lindres de 

suspension, 
- le tube (7) d'aspiration de la pompe HP, 
- le tube ( 6 ) en rilsan de retour de fui te du correc-

teur de hauteur. 
Poser les colliers ( interposer une bague caout­
chouc entre le collier et le tube ( 7) ). 

9. Faire le plein du reservoir. 

1 O.· Amorcer la pc:impe HP. Pour cela : 
Remplir la pompe de liquide LHM par le tube plon­
geur du filtre ( 1 ). 
Mettre le moteur en marche ( vis de detente du con­
joncteur-disjoncteur desserree) et replacer rapide­
ment le tube plongeur dans le reservoir. Mettre en 
place l'agrafe ( 9 ). 

11; Le moteur etant touj ours en marche , resserrer la 
vis de detente du conjoncteur-disjoncteur pour re­
tablir la pression dans le circuit. 
Verifier l'etancheite des raccords. 
Verifier et etablir s ' i1 y a lieu le ni veau du liqui­
de LHM du reservoir . 

12. Pos er le plancher mobile avant_ droit. 
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2 OPERATION N° HWamb. 393-1 'f'ravaux sur source et reserve de pression 

II. NETTOYAGE D'UN FILTRE DE RESERVOIR D'ALIMENTATION. 

DEPOSE. 

1. Degager le ressort de maintien ( 1 ) du tube plon­
geur ( 2 ). 

2. Sortir le tube plongeur du reservoir en le tirant 
vers le haut. 

3. Degager le filtre. 

4. Nettoyer le filtre en l'immergeant dans de l 'essence 

propre, le souffler CI l'air comprime par l 'exterieur. 

POSE. 

5. Verifier l 'e tat du joint torique CI la partie supe- . 

rieure du tube plongeur. 

6. Desserrer la vis de detente du conjoncteur-dis jonc­
teur. 

Amorcer la pompe HP et _retablir la pression dans 
le circuit ( voir chapitre I, § 10 et 11 ). 

7. Verifier et etablir s'il _y a lieu, le niveau du liqui­
de LHM du reservoir. 

( 

1 
\ . 
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ESSIEU ARRIERE 

OPERATION N° HWamb. 420-00: Caracteristiques et regla[!,eS de l'es s ieu arriere. Op. HWamb. 420-00 1 
____________________________________ .;.... _____ _ 

:t.__ ______________ --,-----,-------,---------------------.J 

POINTS PARTICULIERS. 

Bras d' es s ieu arriere : 

Serrage des vis de fixation du 
boftier ............. .............. .. .. ... .. 90 a 100 mAN 

(9 a 10 m.kg) 
Serrage des vis de fixation du support de cylindre 
de suspension .•. ........ ............. 155 a 175 mAN 

( 15,5 a 17,5 m.kg) 
Plateau de fre in : 

Serrage des ecrous des axes 
d'articulation .•....................... 22,5 a 25 mAN 

( 2,2 a 2,5 m.kg) 
Tambour de frei n : 
Tolerance de faux rond 0,06 mm 
Diametre d'origine .................. 305 mm 
Il ne faut pas augmenter ce diametre de plus de 2 mm 
en rectifiant le tambour. 

Boftier de rou lement : 

Serrer l 'ecrou de l'axe d'articulation du 
bras de ............ ...... ........... ... ......... ... 180 a 200 mAN 

( 18 a 20 m.kg) 
puis des serrer de 1 / 6 de tour. 
Jeu correspondant des roulements ... . 0,03 a 0,05 mm 

F usee - moyeu : 

Serrage de l ' ecrou-fusee 

Serrage du bouchon de moyeu ..... .. . 

Amortisseurs : 

Sertis sur blocs pneumatiques. 

180 a 200 mJ\N 
(18 a 20 m.kg) 
180 a 200 mAN 
( 18 a 20 m.kg) 
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OPERATION N° HWamb. 420-1 : Tra 11aux s ur ess ieu arri ere . Op. HWamb. 420-1 

1. REMPLACEMENT D'UN ENSEMBLE BRAS D'ESSIEU ET MOYEU - TAMBOUR ARRIERE. 

l O 975 

DEPOSE. 

1 . Serrer le frein a main. 
Caler les roues avant du vehicule. 
Desserrer les ecrous de la roue du cote CI inter­
venir. 

2. Lever le vehicule a l' arriere ( utiliser un cric et 
un support 2505-T place dans le carre de levage ). 
Placer des chandelles sous les angles arriere de 
la caisse. 
Deposer la roue et l'enjoliveur de roue. 

3. Desserrer la vis de detente du conj oncteur- dis­
joncteur. 

4. Nettoyer soigneusement la zone de travail. 

5. Deposer l ' ecran de protection ( 1 ) . 

6. Desaccoupler la tuyauterie ( 4) de la tuyauterie (2) 
et la tuyauterie ( 2) de la patte0 support ( 3 ). 

7. Desaccoupler le tube ( 6) d'alimentation du cylin­
dre de suspension et le tube rilsan ( 7 ) de retour 
de fuite ( obturer les tubes CI l ' aide de bouchons ). 

8. Deposer le bloc pneumatique de suspension ( 5) CI 
la main ou CI l'aide d 'une cle a chafne ( genre 
« FA_COM », serie 136 ). 
Obtiuer les orifices du cy lindre de Suspension a 
l' aid·e de bouchons. 

9. Depo9er les vis ( 8) et les brides ( 9) de fixation 
de la barre anti-roulis. 

10. Deposer : 
- les quatre vis ( 11 ) de fixation du boiher de rou­

lement, 
- !es deux vi s ( 10) de fixation du support de cy-

lindre de suspension. · 

11. Degager l ' ensemble bras, moyeu et support de cy­
lindre de suspension. 

-lO 9.&J 
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OPERATION N° HWamb. 420-1 : Trauaux sur essieu arriere. 

POSE. 

12. Engager l'ensemble bras moyeu ( muni du support 
de cy lindre de suspension) dans le longeron. 
Poser les quatre vis (2) de fixation du boftier de 
roulement et !es deux vis { 1 } de fixation du sup­
port de suspension ( rondelle plate). 
Serrer !es vis ( 2) de 90 CI 100 mAN ( 9 a 10 m.kg) 
et !es vis ( 1) de 155 a 175 mAN (15,5 a 17,5 m.kg}. 

13. Mon ter !es brides d ' accouplement ( 11 ) de la barre 
· anti-roulis. Serrer en diagonale !es vis { 10) de 

fixation des brides CI 105 mAN { 10,5 m.kg ). _ 

14. Monter et serrer a la main le bloc prieumatique de 
suspension ( 3 }, apres avoir intercale un joint 
d''etancheite enduit de liquide hydraulique LHM. 

15. Accoupler : 
- le tube d'alimentation ( 4) a la tete du cylindre_ 

de suspension ( garniture joint neuve ), 
- le tube rilsan ( 5) de retour de fuite, 
- le tube flexible de frein ( 6 ) a la patte-support (7), 
- le tube de · frein ( 8) au tube flexible ( 6} ( garni-

ture joint neuve ). 

16. M~,ttre en place l' ecrctn de protection ( 9) du cy­
lindre de suspension et serrer les vis de fixation. 

17. Purger !es canalisations de frein ( voir Operation 
HWamb. 453-0 ). 

18. Monter la raue, serrer provisoirement !es ecrous. 

19. Mettre le vehicule au so!. Serrer definitivement 
les ecrous de raue. 
Monter l 'enjoliveur de raue •. 

20. Serrer la vis de detente du conjoncteur-disjonc.:: 
teur et faire tourner le moteur pour retablir la pres­
sion ';dans le circuit de suspension. 
Verifier l 'etancheite des raccords. 

10 975 
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OPERATION N° HWamb. 420-1 : Travaux sur essieu arriere. Op. HWamb. 420-1 3 

II. REMPLACEMENT D'UN SUPPORT DE CYLINDRE DE SUSPENSION. 

10 983 

11 024 

2008-T 

DEPOSE. 

1 . Deposer l' ensemble bras d' essieu et moyeu tam­
bour arriere ( voir chapitre 1, meme Operation). 

2. Deshabiller 1~ b_r,;as : '\ 
Deposer les deux epingle9 ( 2 ffixant les butees 
de s uspens{9,~ \ l) . Deppiier)rs . butees ( 1 ) . 

Desaccoup:l~Ll +~pingle i(4) 1~t;degager .l' ensem­
,ble tige ( 3',},-i~t ~~pport dt pJlJ~·, du bras d' es sieu. 
Deposer la Jete:{5;), dti"cylfodre de suspension (6). 

Deposer les vil~t ecrous,,\i~'inaintien des demi­
colliers ( 7 )dh ~Ylii\q~e dtit ~\!$pension. 
Deposer du support>de sµspetision ( 8 ), le cylin­
dre ( 6) et la tige<(3 )mll'.~ie du support de bille. 

3. Deposer le boitier ( 10) de roulement du bras d'es­
sieu<:,, 
Fair/ii sauter au bedane, le metal de l' ecrou ( 9) 
rabattu :a.a~; le fraisage de la fusee. 
DeposerJ; ecr6u ( 9 ) a J' aide de la cle 2008-T. 

·, NOTA : L'ecrou ( 9) sera remplace apres chaque 

dep9se. 
Ch~'sser la fusee du boitier de rou lement a la 

'.::;; 

press,,€! ; 

' 4. Degager le support ( 8), du bras de suspension. 
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OPERATION N° HWamb. 420-1 Travaux sur essieu arriere. 

2008-T 

POSE. 

5. Engager le support ( 4) du cylindre de suspension 
sur l' axe d' articulation du bras d' essieu. 

6: Monter le bofÜer .de roulernent ( 6) surle bras d'es­
sieu : 

Garnir l'alesage du boi'tier ( 6) de graisse speciale 
po_ur roulernent. 
Mettre en place CI la presse, le bofl:ier ( 6) sur l'axe 
d' articulation du bras. 
Serrer l'ecrou (S) CI 195 rnAN (20 rn.kg) a l'aide 
de la cle 2008-T, puis le desserret d' un si~ierne de 
tour pour obtenir un jeu lateral des roulernents corn­
pris entre O ,03 et O ,OS mm. 
Rabattre le metal de l' ecrou ( S ) dans le fraisage 
de l'axe d'articulation du bras. 

7. Habiller le iJras : 

Mettre en pluce le cy lindre de suspension ( 2) 
dans le support ( 4 ) et le s\.1pport de ~ille dans 
son logernent du bras d'essieu. 
Pos er les derni-colliers ( 3 ) , serrer les vis de fixa­
tion ( rondelle crcintee ). 
Mettre en ploce l 'eping le de liais on ( 10 ) de la tige 
de suspension ~t du bras ( positionner le 'support 
de bille pour peimethe l' engagernen t de l' eping le). 
Monter et serrer CI,Ja main, la tete ( 1 ) ,du cy lin­
dre ( 2) apres avbit-intercale le joint d'etancheite 
enduit de liquidci hydraulique ~ineral LHM. 
Mettre en place les butees ( 7) de suspension. 

Les fixer CI l' aide äes epingles ( 8 ) . 

8. Poser l'ensernble bras d'essieu et moyeu-tarnbour 
arriere ( voir chapitre II merne Operation) 

1 1 

1 ' 

1 
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OPERATION N° HWamb. 420-1 Travaux sur essieu arriere. Op. HWamb. 420-1 5 

III. REMPLACEMENT D'UNE TRAVERSE D'ESSIEU ARRIERE. 

l O 975 

DEPOSE. 

l . Deposer la barre anti-roulis arriere ( 5 ) et la com­
mande ( 6 ) du correcteur de hauteur ( voir Opera­
tion HWamb. 434-1 ). 

2. Desserrer la vis de detente du conjoncteur-dis­
joncteur. 

3. Deposer les deux vis ( 7) de fixation du correcteur 
de hauteur ( 8 ). 

4. Deposer les deux ensembles bras d'essieu et moyeu­
tambour arriere ( voir chapi tre 1, meme Operation ) . 

5. Deposer les vis ( 1 ) et les vis (2 ) de fixation de 
la traverse d 'essieu et des renforts ( 3 ) de la tra­
verse. 

6. Deposer les renforts ( 3) et la traverse ( 4 ). 

POSE. 

7. Mettre en place la traverse d' essieu ( 4 ) entre les 
longerons . Pos er les vis ( 1 ) et ( 2) . Intercaler les 
renforts ( 3) de fixation de traverse . Serrer les 
vis (2) de 90 a 100 mAN ( 9 a 10 m.kg) et les 
vis ( 1) de 36 a 40 mAN ( 3,6 a 4 m.kg ). 

8. Engager la barre anti0 roulis ( 5) dans la traverse. 

9. Pos er et serrer les vis ( 7) de fixation du correc­
teur de hauteur ( 8 ) . 

10. Monter les deux ens-embles bras d'essieu et moyeu­

tambour arrier e ( voir chapitre 1; meme operation) . 

11. Monter la barre anti•roulis arriere et la comman­
de ( 6) du correcteur de hauteur ( voir Operation . 
HWamb. 434·1 ). 

12. Regler la hauteur arriere ( voir Operation 
HWamb. 430-0 ), 
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SUSPENSION 

OPERATION N° HWamb. 430-00 : Caracteristiques et points particuliers de la s uspension. Op. HWamb. 430-00 

~ 

' o, 
M 

:r: 

SCHEMA DE PRINCIPE DE LA SUSPENSION ARRIERE. 

onjoncteur- isjoncteur 

Accumu lote ur 

Ensemble suspension cote droit 

Ensemble suspension 
cote gauche 

' 
' ' ' ' .-- ... ------- ... 

' ' ',,, 

~--,-~~.;;;--.:::.:::.:::-"T'"""~Remvofr LHM '• c,,,, ', '•,,, 

Tube de niveou et vidange 

'---·· -- Alimentation pompe HP 
Circuit olimentation suspension 

',,',,, ... ____________________ _ 

Retour suspension et conjoncteur-disjoncteur 

Retour de fuites 

CARACTERISTIQUES. 

SUSPENSION A VANT ; 

Barres de torsion avont: 
- Les barres cote droit, sont reperees d'un cercle de peinture . 
- Les ba,rres cote gauche sont reperees de deux Cercles de peinture . 

Correcteur de ho uteur 

- Diametre des barres ................................... ···································.······································· ·· ·························· 

Amortisseurs avant : 
- Marque « BOGE » ( couleur noire ). 
- Un seul amortisseur de chaque cote . 

Ess ieu avant : 

29,7 mm 

+ 10 
- Chasse ...................... ..... .... .............. ...... ..... ......... .. ...... ...... .. ...... .. ... .. .......... .... .... ..... .. .. ........ ........ ... ... ..... ....... .... 0° 0 

- Carrossage ....... .. .......... .. .. .... .................................................... .............. ........ .................. .... .. .. .. ............ .. .... ...... l O ± 30' 
- Parallelisme ( variable en fonction des hauteurs avant, voir Operation HWamb. 430-0 ). 



2 OPERATION H8 HWamb. 430-00 : Caracteristiques et points particuliers de la suspension. 

SUSPENSION ARRIERE. 

Blocs pneumatiques arriere : 

- Pression de tarage ( gravee sur bouchon) 

Amorti s seurs arriere : sertis dans les blocs pneumatiques. 

Cylindres de Suspension arriere: 

47 + 2 bars 
- 15 

- Diametre du pistcin ........... ........... ............................................ .... ................................................ 42,5 mm 
- Pression de controle de l'etancheite du cylindre .................................................................... 10 bars 

Barre anti-ro,ulis arriere : 

.. Longueur de la barre anti-roulis ........................................................................... .... .. ............ 844 mm 
- Diametre de la barre anti-roulis ................................................................................................ 19,5 mm 
- Serrage des vis de fixation des brides de barre anti-roulis ............... .................................... 105 mJ\N { 10,5 m.kg) 

Essieu arriere: 
- Pincernent des raues 
- Carrossage ................................................................... .-......................................... .................... 0° 

· PNEUMA TIQUES. 

- Equipeinent serie : 17-400 X 
- Pression de gonflage : Avant = 3,5 bars Arriere = 5 bars. 

REGLAGE DES HAUTEURS. 

A L' AVANT : Les hauteurs se mesurent du dessous de l'entretoise des bras inferieurs au sol ( pour les valeurs de 
reglage voir tableau de l' Operation HWamb. 430-0 ). 

A L' ARRIERE : La hauteur se mesure ( moteur tournant) du dessous des longetons ( au droit de l'articulation des bras 
de sus pension arriere) au sol. 
La hauteur doit etre de ............................................ ,........................................ 205 ± 5 mm 

NOTA: Pour un fonctionnement normal de la suspension, il est necessaire que la charge sur l 'essi eu arriere soit 

egale ou superieure a 800 kg. 

( . 

1 
1 

' 1 

i 1 

1 j 

1 1 

i 
1 1 
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OPERATION N° HW amb. 430-0 : Controles et reglages de la Suspension Op. HW amb. 430-0 1 

Moyenne ( en m~) des 
hauteurs avant relevees 

sous entretoises 

au dessous de 260 

de 261 a 270 

de 271 a 277 

de 278 CI 283 

de 284 a 288 

de 289 a 293 

au dessus de 294 

VERIFICATION ET REGLAGE DU PARALLELISME 

REGLAGE DES HAUTEURS 

Regler le 

parallelisme a ± 1 mm 

Ouverture Pincement 

1 

0 

1 

2 

3 

4 

5 

TRES IMPORTANT : Pour tenir compte de l' aug -
mentation de la flexibilite de la Suspension, la veri­
fication et le reglage du parallelisme doivent etre 
effectues avant de soulever le vehicule en fonction 
des hauteurs deja stabilisees. 

REMARQUE : Les hau,teurs se mesurent et se reglent 
le vehicule muni de sori equipement et en ordre de 
marche. 
Il est necessaire que la charge sur l' essieu arriere 
soit egale ou superieure Cl 800 kg. 

A L'AYANT 

1. Verifier et etablir, s'il y a lieu la pression des 
pneus'. 

DIMENSION DES PNEUS 

17 - 400 X 

Pr,ession AVANT = 3,500 bars . 

pf'&'~sion ARRIERE =5,000 bars 

2. fJeser l' avant du vehicule ( noter la valeur du poids ). 

· > t 'flacer le vehi~ule slfr un solplan et horizprital. 

,f Mes~1er les hauteurs ( note~ les valeurs f~1eve€!s) 

NOTA : Les hauteuts avant se mesurent du dessous 
de l'entretoise des bras iriferieurs au sol, a l'aide 
de la pige 2300-T ou de la j auge 2305~ T. 

5. Verifier le parallelisme (le. regler si necessaire) 

Regler le parallelisme en fonction des hauteurs 
relevees au § 4 sutvant le tableau ci-dessus . 

HAUTEURS AVANT 
6. Regler les hauteurs : 

Poids sur essieu 
avant ( en kg) 

801 a 850 

851 a 900 

901 a 950 

951 a 1000 

1001. a 1050 

1051 a 1100 

1101 a 1150 

1151 a 1200 

1201 a 1250 

Hauteurs ( ± 5 mm ) 

308 

303 

296 

294 

289 

284 

280 

275 

270 

Soulever le vehicule a l' aide du support 1801-T 

( voir photo page 2) afin de soulager les barres de 

torsion et permettre de tourner plus facilement les 

vis de reglage ( 1 ). Sachant qu' un tour de vi s cor­
resp~nd CI une variation de hauteur du vehicule 
de 7. mm, reperer la position de chaque vis de re­
glage 'd~fac;:on: ? ·&gir par tour ou'fraction de tour 

pour obtenir/la cofe desiree, en fonction du poids 

sur l'essieu avant, suivant tableau ci-contre. 

Mettre le vehicule sur ses roues. 

I1 est inutile de verifier les hauteurs apres reglage, 

le vehicule ne reprend sa hauteur qu' apres stabi -

lisation, c' est CI dire apres avoir parcouru plusieurs 
~entairies de .kilometres. 



2 OPERATION N° HW amb. 430-0 : Controles et reglages de la suspension. 

Barre anti-roulis 

;;:; "" er, .' --- ------~:.=---, ' I : ', 
' ' ' ' .... --------------

1801-T. 

A L'ARRIERE 

NOTA : La hauteur se mesure et se regle moteur 

tournant avec une charge egale ou superieure CI 

800 kg sur l'essieu arriere. 

La hauteur dc>it etre de 205 ± 5 mm. Elle se mesure 

du dessous du lon9'eron ( au droit de l' articulation 
du bras d'essieu arriere ) au 'so], CI l'aide de Ja 
jauge de hauteur 2305-T. 

7. Mesurer la hauteur : 

a) Placer le vehicule sur une fosse ou un elevat~ur. 
Faire tourner le moteur et attendre que Je vehicule 

se s tabilise ( Je moteur doi t tourner pendant 1' o_pe~ 

ration de regla~e ) . 

b) Soulever Je vehicule CI la main par le pare-chocs 

arrie~e ( deux operateurs sont necessaires ) . 

. Lacher Je vehicule lorsque son poids devient trop 
important. 

Le vehicule descend, puis remonte et se stabilise. 
Relever la cote de hauteur. 

c) Faire baisser le vehicule en montant sur le 

pare-chocs . arriere; Liberer le pare-chocs des que 

Je vehicule commence CI corriger. 

Le vehicule monte, puis descend et se stabilise. 
Re lever la cote. de. hauteur. 

d) Faire la moyenne de ces deux cotes. 

Celle-ci doit etr~ comprise entre 200 et 210 mm, 
- · .,, ; -~ 

sinon il faut regler la hauteur, 

8. Regler la hauteur : 

Desserrer legerement la vis ( 1 ) de maintien du 

collier ( 2 ) de la commande ( 3 ) du correcteur. 

Faire tourner Je collier dans Je sens A pour aug -

menter Ja hauteur ou dans le sens B pour la dimi -
nuer. 

Recommencer les operations du § 7 cicdessus 

autant de fois qu' il sera necessaire pour obtenir 
la cote de hauteur de 205 ± 5 mm. 

9. Serrer definitivement la vis ( 1) de maintien du 
collier ( 2 ) . 

Am~ter Je moteur. 

1 1 

1 

; 1 

1 1 
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OPERATION N° HWamb. 433-1 : Travaux sur organes hydrauliques de suspension. Op. HWamb. 433-1 

1775 

475 

1. REPERAGE D'UN BLOC PNEUMA TIQUE 

La pression de gonflage est gravee sur la vis d ' ob­
turation ( 1 ) . 
La pression est de 4 7 ± 2 bars . 

IL DE POSE ET POSE D'UN BLOC PNEUMATIQUE 

2505-T 

NOTA : L' amortisseur serti sur le bloc pneuma­
tique est indemontable. 

DEPOSE. 

1 . Serrer le frein CI main. 
Caler les roues avant du vehicule. 
Desserrer les ecrous de la roue du cote- CI inter­
veni r. 
Lever le vehicule CI l ' arriere ( utiliser un cric et 
un support 2505-T place dans le carre de levage). 
Placer des chandelles sous les angles ordere de 
la caisse. 
Deposer la rotie arriere. 

2. Nettoyer soigneusement la zone de travail. 

3. Faire chuter la pression du circuit de suspension 
en desserrant la vis de detente du conjoncteur­
disjoncteur. 

4. Deposer le bloc pneumatique du cylindre de sus­
pension CI la main ou CI l' aide d' une cle CI chafoe 
(genre FACOM, serie 136). 
Obturer l' orifice de la tete du cy lindre de suspen­
sicin CI l' aide d' un bouchon. 

POSE. 

S. Deposer le bouchon d' obturation de la tete du cy~ 
lindre de suspension. 
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OPERATION N' HWamb. 433-1 : Travaux sur organes hydrauliques de suspension. 

Monter et serrer a la main le bloc pneumatique sur 
la tete du cy lindre de suspension apres avoir inter­
cale un joint d' etancheite ( 1 ) neuf enduit de liquide 
hydraulique mineral LHM. 

6. Poser la roue. Approcher les ecrous. 

7. Mettre le vehicule au sol et serrer definiti vement 
les ecrous de fixation de la roue. 

8. Mettre le circuit sous pression et verifier l 'etan­
cheite du bloc pneumatique. 

III. DEPOSE ET POSE D'UN CYLINDRE DE SUSPENSION 

DEPOSE. 

1. Deposer le bloc pneumatique de suspension ( 7 ) 
( voir meme Operation, chapitre II). 

2. Deposer les vis de fixation ( 2 ) de la tele de pro­
tection ( 3 ) et degager la tele ( 3 ) . 

3. Desaccoupler : 

1 1 

- le tube ( 9) d'alimentation du cylindre de suspen- j : 

sion ( 10 ), 
- le tube ( 11 ) de retour de fui te. 
Obturer les orifices des tubes et du cy lindre a l' aide 
de bouchons. 

4. Depos~r la tete ( 6 ), du cylindre de suspension (10). 
Obturer l'orifice du cylindre a l'aide d'un bouchon. 

5. Retirer l'epingle ( 13) et degager du bras d'essieu, 

le support de bille muni de la tige ( 12 ) de piston. 

6. Deposer les vis ( 5) et les demi-colliers ( 8) de 
maintien dii' cy lindre de suspension. 

Degager l'ensemble cylindre et tige de piston, du 
support (4), en le tirant vers le bas. 



l 
L 
L 

N 
N 
--0 

11> 
::, 
C 
0 

::E 

OPERATION N9 HWamb. 433-1 : Travaux sur organes hydrauliques de suspension. Op. HWamb. 433-1 3 

l O 983 

11 148 
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l O 982 

POSE. 

7. Engager, jusqu ' en butee, le cylindre de suspen­
sion ( 3) equipe de la tige ( 9) dans son logement 
du support ( 1) ( orienter l'extremite « a » du tube 
caoutchouc de retour de fuite suivant figure ci­
contre ). 

8. Placer les demi-colliers ( 6) d·e fixation du cylin­
dre ( 3 ) entre le bord superieur du support et la 
collerette « b » du cy lindre. Serrer provisoirement 
les demi-coHiers ( rondelle crantee } . 

9. Monter et serrer a la main, la tete ( 4'?" sur le cy­
lindre (3) apres avoir intercale un joint d'etan­
cheite neuf enduit de liquide hydraulique mineral 
LHM. 

10. Desserrer legerement les demi-colliers ( 6) pour 
permettre au cylindre de pivoter dans 1e support (1) . 
Monter et serrer a la main, le bloc pneumatique (5) 
sur la tete ( 4) du cy lindre apres avoir intercale 
un joint d'etancheite neuf enduit de liquide hydrau­
lique mineral LHM. 
Orienter le bloc pneumatique de fac;on a repcirtir 
la garantie entre le bloc et le passage de roue. 
Si necessaire, deposer les colliers ( 2 ) et orienter 
definitivement l ' extremite (( a )) du tube caoutchouc 
de retour de fuite ( voir photo) . 
Poser les colliers ( 2 }. 
Serrer definitivement les demi-colliers { 6) de main­
tien du cyHndre. 

11. Accoupler la tige ( 9) du piston au bras d' essieu : 
Mettre en place le support de bille dans le bras 
d 'essieu en faisant correspondre· les trous du sup­
port avec ceux du bras. 
Poser l'epingle de liaison ( io ). 

12. Accoupler : 
- le tube ( 7 l d'alimentation du cylindre ( garnitu­

re-joint neuve ). 
- le tube ( 8) de retour de fuite. 

13 . Poser la tole de protection ( 13) du cylindre de 
suspension . Serrer les vis ( 12 ) ( ronde lle contact ). 

14. Monter la roue. Serrer provisoirement les ecrous. 
Mettre le vehicule au sol. 
Serrer definiti vement les ecrous de roue. 

15. Serrer la vis de detente du conjoncteur-dis joncteur. 
Faire tourner le moteur pour retablir la pression 
dans le circuit. 

16. Verifier l 'etancheite des raccords. 
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OPERATION N° HWamb. 433-1 : Trauaux sur organes hydrauliques de suspension. 

IV. DEPOSE ET POSE D'UN CORRECTEUR DE HAUTEUR 

DEPOSE. 

1. Placer le vehicule sur une fasse Oll un elevateur. 
Serrer le frein a main. 

2. Desserrer la vis de detente du conjoncteur-disjonc­
teur. 
Appuyer fortement avec le pouce en (< a » au centre ' 1 

du correcteur ( 5) jusqu'a l'affaissement complet de 1 

la suspension arriere. 

3. Desaccoupler du correcteur de hauteur : 
- le tube ( 1) d'alimentation des blocs pneumati-

ques de suspension, 
- le tube { 2) d'alimentation du correcteur, 
- le tube ( 3) de retour au reservoir, 
- le tube { 4) de retour de fuite. 

4. Deposer les deux vis { 7) de fixation du correcteur 
( ces vis sont placees a l' interieur de la traverse 
d 'essieu arriere ). 
Deposer le correcteur de hauteur. 

POSE. 

REMARQUE : Remplacer les garnitures-joint a 
chaque demontage. 

5. Mettre en place le correcteur de hauteur ( 5) sur 
la traverse d ' essieu arriere en engageant la rotule 
du correcteur dans la chape de la commande ( 6 ). 
Poser les vis de fixation ( 7) du correcteur ( ron­
delle contact ). 

6. Accoupler au correcteur de hau teur : 
- le tube ( 4 ) de retour de fui te, . 
- le tube ( 3) de retour au reservoir, 
- le tube ( 2) d'alimentation du correcteur, 
- le tube ( 1 ) d' alimentation des blocs pneumatiques 

de suspension. 
Serrer les raccords de 8 a 9 mAN ( 0,8 a 0 ,9 m.kg ). 

7. Serrer la vis de detente du conjoncteur-disjoncteur. 
Faire tourner le moteur pour retablir la pression 
dans le circuit de suspension. 
Verifier l'etancheite des raccords. 

8. Verifier la hauteur arriere. La regler, si necessaire. 

1 1 
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OPERATION N° HWamb. 433-3 : Tra vaux sur organes hydrauliques de suspension. Op. HWamb. 433-3 1 

1 

14 

1 2 3 

14 

1. REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE DE SUSPENSION 

2 3 4 

4 5 7 

5 6 7 

DEMONTAGE. 

l. Deposer : 
- la tete ( 7) du cylindre et le joint d' etancheite (6) , 
- les ,deux colliers de sertage ( 4) du pare-pous-

siere cq_outchouc ( 3 ) , 
- i• ensemble 1 pare-poussiere caoutchouc ( 3 ), pro­

tecteur ( 14) et tige (1) de piston, 
- la coupelle ( 13) de maintien du joint feutre ( cel­

le-ci reste generalement collee a l'interieur du 
pare-poussiere caoutchotic ( 13 ), 

- le joint feutre ( 12 ), 
- le piston ( 8 ). 

2. Degager la tige ( 1 ) de piston, du protecteur ( 14 ). 
Deposer le collier ( 2 ) et degager le pare-poussie­
re caoutchouc ( 3 ), du protecteur ( 14). 

3. Deposer du corps du cy lindre ( 5 ) : 
- le joint torique ( 11.), 
- le joint teflon ( 9), 
- le joint torique ( 10 ). 

4. N ettoyer et verifier les pieces. 

REMARQUE : Si le piston ( 8) presente des rayu­
res peu profondes' un leger toilage est tolere ( pa­
pier abrasif N° 600, imbibe d'essertce ). Nettoyer 
soigneusement CI l'essence et souffler CI l' air com­
prime. 
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MONTAGE . 

NOTA : Tous les joints doivent etre rernplaces au .rnon­
tage . 

5. Enduire legerernent l' interieur du cy lindre ( 6 ) de 
liquide hydraulique rnineral LHM. 
Mettre en place : 
- le joint torique ( 2), 
- le joint teflon ( 3) sur le joint torique ( 2) ( a tten-

tion a ne pas le deforrner au rnontage ). Appliquer 
le joint teflon sur l e joint torique en pressant 
ave c le pouce sur taute s a s urface. 

- le joint torique ( 1). 

6. Engager le pis ton ( 7 ) dans le cy lindre apres l ' avoir 
enduit de liquide hydraulique mineral LHM. 
Ne pas enfoncer completernent le piston. 
Verifier le coulissement du piston dans le cylindre. 
Monter la tete ( 5) sur le cy lindre ( 6 ) apres a voir 
interca le un joint ( 4 ) enduit de liquide hydraulique 
mineral LHM . 

7. Controler l'etancheite du cylindre: 

Pour cette operation , utiliser un banc 3654-T et 
un support MR. 630-42/16. 

Relier la pompe du banc a un rnanometre gradue de 
0 a 100 bars. 

1 1 
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Placer le cylindre muni de sa tige de piston sur 
le support MR. 630-42/ 16. 
Monter le bouchon A muni d'un joint sur la tete de 
cylindre. 
Engager l'extremite de la tige ( 1) de piston dans 
l'alveole du support. 

8. Relier l'orifice d'alimentation de la tete de cylin­
dre CI l'orifice «' a » de la pornpe CI l'aide d'un tu­
be B. Serrer la vis de purge de la pornpe. 

9. Pomper pour faire monter le pression jusqu'CI 
10 bars. Observer le rnanometre : il ne doit pas y 
avoir de baisse de pression. 

10. Faire chuter la pression en desserrant la vis de 
purge de la pornpe. 
Deposer le tube B, le bouchon A et degager le 
cylindre du support MR. 630-42 / 16. 

11. Mettre en place le joint feutre ( 8) sur le piston (6) 
et placer la coupelle ( 9) sur le Joint feutre en la 
plaquant contre l'embase du cylindre. 
NOTA: Le joint feutre ne doit etre rnonte qu'apres 
immersion d'au moins une heure dans le LHM. 

12. Monter le pare-poussiere ccioutchouc ( 7 ) sur le pro­
tecteur ( 2 ). 
Poser le collier ( 3 ). 

13. Engager la tige ( 1) de piston CI l'interieur ·du pro­
tecteur ( 2) i rnonter l' ensemble pare-poussiere, 
protecteur et tige sur le cy lindre ( 5 ) ( le protec -
teur ( 2) en butee sur la coupelle ( 9) ). 
Poser provisoirement les colliers de maintien ( 4) 
du pare--poussiere. 

14. Obturer l ' orifice de la tete de cylindre et du pare­
poussiere caoutchouc avec des bouchons. 



4 OPERATION N° HWamb. 433-3 : Travaux sur organes hydrauliques de suspension. 

II. CONTROLE D'UN .BLOC PNEUMATIQUE. 
( ou d'un accumulateur principal) 

Utiliser le banc d'essais 3654-T et ses accessoires. 
Relier la pompe au manometre M 1 ( 0 CI 100 bars). 

1. Visser le raccord A equipe d 'un joint d'etancheite 
sur le bloc ( ou l' accumulateur ) . 

2. Lire le nombre grave sur le bouchon C 'du bloc. 
Ce nombre indique la pression nominale de gon­
flage du bloc { ou de l' accumulateur ). 

3. Relier le raccord A CI l'orifice « a » de la pompe, CI 
l' aide du tube B. 
Serrer la vis de purge « b ». 
Pomper pour faire monter la pression. 
Observer le manometre M 1 : la pression semble 
d'abord ne pas varier, puis monte rapidement et se 
stabilise a une valeur qui est la pression de gon -
flage . 

Pression de gonflage a 20° C. 

Bloc Accumulateur 
pneumatique principal 

47 + 2 bars 65 + 2 bars 

- 15 - 15 

NOTA: 

Faire chuter la pression en desserrant la vis de 
purge « b ». 

4. Deposer le tube B et le raccord A. 

1 ' 
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OPERATION N° HWamb. 433-3: Travaux sur organes hydrauliques de suspensioon. Op. HWamb. 433-3 5 

III. REMISE EN ETAT D'UN CORRECTEUR DE HAUTEUR. 

---2 

'? 4 5 6 M 
"'l" 

0 . 

8 
9 

10 
1L 
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14 
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17 18 19 20 

o..._ ____________________ ___. 

DEMONTAGE . 

1. Deposer : 
~ le tube de retour de fuite ( 1 ), 
- le con tre--ectou ( 2 ) , 
- la cornrnande ( 3 ) , 
- la rondelle ( 10 ). 

2. Deposer les coupelles d'etancheite ( 4) et ( 5 ). 

3. Deposer : 
-: l 'ecrou ( 16), 
- les bagues exterieures en tole ( 6 ) rnaintenant 

les .rnembranes, 
- les coupelle_s exterieures en tole ( 8 ), 
- les membranes ( 9 ) , 
- les coupelles interieures en toles ( 13 ) , 
- les res sorts ( 14 ), 
~ les circlips ( 12 ), 

- les clapets ( 15 ). 

4. Degager le tiroir ( 11 ) du corps du correcteur. 

5. Demonter le dash-pot : 
Desserrer la vis de blocage ( 20) des gicleurs 
( cle MR. 630-12/ 36 ). 
Degager : 
- les huits gicleurs ( 19), 
- les six rondelles entretoises ( 17), 
- l'entretoise ce~trale ( 18 }. 

6. Nettoyer soigneusement les pieces a l'essence . 
Souffler a l'air comprirne ( sauf les petites pieces 
forrnant le dash-pot ). 
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MONTAGE. 

7, Monter le dosh-pot : 

Placer successivement : 
- un gicleur ( 1 ) , 
- une rondelle entretoise { 11 ), 
- un gicleur ( 2 ), 
- une rondelle entretoise ( 10), 
- un gicleur ( 3 ), 
- une ronde lle · entretoise { 9 ) , 
- un gicleur ( 4 ), 
- l' entretoise centrale { 8 ) . 
Proceder comme ci-dessus pour les quatre gi­
cleurs ( 5 ) et les trois rondelles entretoises ( 7 ) 
restants. 
REMARQUE : S'assurer que les gicleurs se pla­
cent correctement. En effet les gicleurs cote vis 
de serrage peuvent s' engager dans le taraudage 
recevant la vis et etre ainsi serres en biais et de­
formes . 
Serrer la vis ( 6) de blocage de 2,5 CI 3 m AN { 0,25 
CI 0,30 m.kg) (cle MR. 630-12/ 36). 

8. Placer sur le tiroir ( 19) : 
- un clapet ( 12 ), 
- un circlip ( 26 ). 
Engager cet ensemble dans le corps. du correcteur 
la partie filetee la plus longue du tiroir, vers l'ar­
riere ( cote commande ). 

9. Monter: 
- le clapet ( 22 ), 
- le circlip ( 18 ), 
- les ressorts ( 23 ) ( orientes comme indique sur 

la figure ), 
- les coupelles interieures en tole ( 24), 
- les membranes ( 17 ), 
- les coupe lles exterieures en tole ( 1·6 ) . 

10. Serrer l 'ecrou ( 25) ( le plus epais ) de 1,8 a 
2,2 mAN ( 0,2 ± 0,02 m.kg ). 

11. Monter : 
- la rondelle ( 21 ), 
- la commande { 27) et la serrer de 1,8 CI 2,2 mAN 

( 0,2 ± 0,02 m.kg ). 
Oriente r la commande ( 27 ) : 
La rotule doit former un angle de 90° avec le plan 
des trous de fixation du correcteur. 
Serrer le contre-ecrou ( 20 ) . 

REMARQUE: 
Les bagues ( 15), et les coupelles d'etancheite (13) 
et ( 14) seront montees apres la purge du correc­
teur. 

1 1 



,- . 

[ 

r 

L 

L 
L 

N 
N 
-0 

4> :, 
C 
0 

. :E 

OPERATION N° HWamb. 433-3 : Trauaux sur organes hydrauliques de suspension. Op. HWamb. 433-3 7 

IV. PURGE D'UN CORRECTEUR DE HAUTEUR. 

A 

.,.-.:: ______ L 

221a...:1 MR.630-43/16 

l. Purger le correcteur. 

a) Relier la pompe du banc 3654-T au manometre 
M 1 ( 0 CI 100 bars ) 
Re lier l ' orifice « a » de la pompe du banc CI 
l'orifice de retour de fuite du correcteur, CI 
l'aide d 'un tube A et d'un raccord 2218-T. 
Le correcteur sera monte ( orifice de retour de 
fuite oriente vers le bas ) sur un support 
MR. 630-43/16. 
Degager, s ' il y a lieu, la partie superieure des 
membranes ( 1 ) , des gorges du correcteur en « c ». 

b) Serrer la vis « b » de purge du banc et pomper 
pour envoyer du liquide dans le correcteur. 
Ne pas depasser une pression de 5 bars. 
S' arreter lorsque le liquide coule par l ' orifice 
degage entre les membranes et le corps du cor­
recteur en « c ». 

21 74 

a 

Mettre en place les membranes ( 1 ) . 

2. Monter: 
- les bagues de maintien ( 15) , 
- les coupelles d 'etancheite ( 13 ) et ( 14 ) ( voir 

fi gure page 6 ). 

3. Desserrer la vis « b » de purge du banc. 
Desaccoupler le raccord 2218-T de l ' orifice de 
retour de fuite du correcteur. 

4. Monter le tube de retour de fuite. L 'obturer a 
l' aide d' un protecte ur caou tchouc. 

5. Nettoyer , a l'essence, l 'exterieur du correcteur. 



N 
N 

L '° 
Q) 
:, 
C 
0 
~ 

l' 

L 
L 
L 
L 
L 

OPERATION N° HWamb. 434-1 : Travaux sur organes mecaniques de suspension. Op. HWamb. 434-1 

REMPLACEMENT D'UNE BARRE ANTI-ROULIS ARRIERE 

DEPOSE. 

NOTA : Pour deposer la barre anti-roulis, il faut 
deposer un ensernble bras d'essieu et rnoyeu­
tarnbour arriere. 

1. Placer le vehicule sur une fosse. 
Serrer le frein CI rnain et caler les roues avant. 
Desserrer les ecrous d'une roue arriere. 
Placer l'arriere du vehicule sur chandelles et 
deposer la roue. 

2. Deposer la vis ( 3) de rnaintien du collier ( 5 ). 
Ouvrir le collier ( 5) et degager la tige de corn­
rnande ( 6) du correcteur de hauteur ( 7 ) . 

3. Deposer les vis ( 1) et les brides ( 2) d 'accou­
plernent de la barre anti-roulis ( 4) aux axes 
d'articulation des bras d'essieu. 

4. Deposer un ensernble bras d'essieu et rnoyeu­
tarnbour arriere ( voir Operation N° HWarnb. 420-1 )· 

5. Degager la barre anti -roulis par le logernent du 
boftier de roulernent du bras d'essieu dans le 
longerön. 

POSE . 

6. Engager la barre anti-roulis ( 4) dans le logernent 
du boftier de roulernent de bras d 'essieu et la 
laisser i-eposer dans la traverse . 

7. Poser l'ensemble bras d'essieu et rnoyeu-tambour 
arriere ( voir Operation N° HWarnb. 420-1, cba­
pitre 1 ). 

8. Mettre la barre anti-roulis en place sur les axes 
d'articulation des bras d'essieu. Poser les brides 
d 'accouplement ( 2) et les vis ( 1 ) ( approcher les 
ecrous des vis sans les serrer ). 
Repartir le jeu lateral de la barre et centrer les 
brides 
Serrer les ecrous des vis ( 1 ) en diagonale er 
105 rnAN ( 10,5 m.kg ). 

9. Accoupler la tige de commande ( 6) au correcteur 
de hauteur ( 7) et CI la barre anti-roulis ( 4 ). 
Serrer provisoirernent la vis ( 3) dü collier ( 5 ). 

l O. Monter la roue arriere et mettre le vehicule au sol. 

11. Regler les hauteurs ( voir Operation N° HWamb.430-0). 
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OPERATION N° HWamb. 450-00 : Caracteristiques_ et points particuliers 
du s ystem e de fr e inage. 

Op. HWamb. 450-00 

ATTENTION : Le circuit de frei nage de ce vehicule fonctionne avec du liqu ide hydraulique min eral LH M 
( couleur ve rte ). 

SCHEMA DU CIRCUIT DE FREINAGE AVEC LIMITEUR 
H . 45-14 

POINTS PARTICULIERS 

Reservoir : avec bouchon « NIVOCODE » ( lampe temoin d'alerte de baisse de niveau au tableau de bord) 

Tambours avant et arriere : 

Maftre~cy lindre : ( sans soupape de pressian residuelle) 

Cylindres recepteurs des raues avant : 

Cylindres recepteurs des raues arriere : 

L 'etancheite entre pistans et cy lindres recepteurs des raues est assuree par jaints tariques, 

Limiteur de freinage arriere : tarage 

ef, = 305 mm 

ef, = 24,5 mm 

ef, = 31 ,75 mm 

ef, = 28 ,57 mm 

0 
42_ 8 bars 

Le reglage de la pressian de tarage du limiteur est effectue en usine et ne peut etre madifie. En cas de defec­
tueusite, il fau t remplacer l 'appareil camplet. 

Reglage de la garde CI la pedale de frein : 2 a 5 mm 

Reglage du c:antacteur de stap : 2 mm de course CI la pedale avant de l'allumage des lampes. 
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Ut't: t<.A I IUN W HWamb. 45J-U : Purge et controle de l 'etancheite des 
canalisations de /rein. 

Op. HWamb. 453-0 

PURGE ET CONTROLE DE L'ETANCHEITE DES CANALISATIONS DE FREIN 

REMARQUESIMPORTANTES : 

a) Le circuit de freinage fonctionne avec du liquide hydraulique mineral LHM ( couleur verte ). 
b) Le mai'tre cylindre ne comporte pas de soupape de pression residuelle. 
c) Pour que les freins soient efficaces, il ne doit exister aucune bulle d'air dans les canalisations. 

3439 

PURGE. 

1. Deposer le siege avant gauche. 

2. Faire le plein du reservoir de frein avec du liquide 
hydraulique mineral LHM. 

Pendant toute l' operation des purges, surveiller le 
niveau du reservoir et le retablir au fur et a mesure 
des besoins. 
NOTA : Pour faciliter l'acces des vis de purge : 
- des roues avant : braquer la direction, 
- des roues arriere : lever l'arriere du vehicule et 

deposer les roues. 
Commencer la purge par le cy lindre de roue le plus 
eloigne du maftre-cylindre, c'est a dire la roue ar­
riere gauche, puis la roue arriere droite, la roue 
avant droite et la roue avant gauche. 

3. Placer en « a » un tube flexible sur la vis de purge 
du cylindre de roue. Faire plonger le tube flexible 
dans un recipient, transparent de preference, con­
tenant deja un peu de liql,/ide LHM . 
Desserrer la vis de purge du cylindre de roue et 
faire appu·yer par un aide, sur la pedale de frein. 
Celle-ci doit etre enfoncee au maximum sans ·forcer, 
Resserrer la vis de purge avant de laisser remonter 
la pedale. Recommencer l' operation autant de fois 
qu'il sera necessaire jusqu'a ce qu'aucune bulle 
d'air ne sorte plus par le tube. Maintenir la pedale 
de frein en appui et serrer definiti vement la vis de 
purge .. Poser le capuchon de la vis. 

IMPORTANT : Pendant l'operation de purge, ne 

jamais laisser remonter la pedale de frein sans que 

la vis de purge soit serree. 

' 
4. Effectuer les memes operations pour chaque roue 

dans l' ordre indique § 2. 

NOTA : Il existe dans le commerce, des appareils 
a pression ( genre « ARC 50 » ) qui permettent une 
purge continue et qui donnent de bons resultats. 

( Utiliser un appareil prevu pour liquide hydraulique 
mineral LH M ). 



2 OPERATION N° HWamb. 453-0 : Purge et controle de l'itanchiite des 
canalisations de /rein. 

CONTROLE DE L'ETANCHEITE. 

5. Appuyer sur la pedale de frein aussi fort que pos­
sible pendant trente secondes CI une minute. Si la 
pedale resiste, l'etancheite est bonne, si au con­
traire elle s' abaisse petit CI petit; ( plus ou rnoins 

rapidement),une fuite se produit, soit CI un raccord, 

soit CI un tube, soit CI un cylindre de roue. 

6. Observer egalement le reservoir de frein. Si le li­

quide est refoule, c'est que la coupelle du maftre­
cylindre n 'est pas etanche. Dans ce cas proceder 

CI la remise en etat du maftre-cylindre ( voir Op. 
HWamb. 453-3 ) .. 

7. Mettre en place le siege avant gauche. 

1 1 

1 ' 
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OPERATION N° HWamb. 453-3 : Travaux sur commandes hydrauliques 
de /reinage. 

Op. HWamb. 453-3 

1. REMISE EN ETAT D'UN MAITRE CYLINDRE 

DEMONTAGE 

l. Deposer le i onc d 'arret ( 6 ) ( attention CI l' e jection des 
pieces, due CI la pousse du ressort ). 

2. Degager : 
- la rondelle de butee ( 5) 
- le piston ( 3 ) 
- la coupelle ( 2 ) 
- le ressort ( 1 ) 

3. Degager la coupelle ( 4) du piston ( 3) 
( utiliser un crochet en laiton pour ne pas rayer le 
piston). 

NETTOYAGE 

4. Nettoyer toutes les pieces CI l'essence CI l' exclusion 
de tout' autre produit. 
L 'alesage du maftre-cy lindre ne doit presenter 
aucune trace de rouille ou de coups. Sinon remplacer 
le maftre-cy lindre. 

5. S'assurer que les trous «a», «b» et <<c» sont bien 
debouches. 

C 

MONTAGE 

REMARQUE : N'utiliser que des coupelles en caout­
chouc special pour organes fonctionnant au liquide 
hydraulique mineral LHM. 

6. Toutes les pieces etant bien p.ropres, les immerger 
dans du liquide hydraulique mineral LHM, tres 
propre egalement. 

7. Mettre en place la coupe lle ( 4 ) sur le piston ( 3 ) . 

8. Engager le ressort ( 1 ) et le piston ( 3) dans l 'a}e­
sage du maftre-cylindre. 

9. Placer la rondelle de butee ( 5) et le jonc 
d'arret ( 6 ). 

10. Obturer les orifices du maftre-cylindre CI l'aide 
de bouchons en plastique. 



2 OPERATION N° HWamb. 453-3 : Travaux sur organes hydrauliques 
de freinage . 

II. REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE DE ROUE AVANT 

11 214 . 

1 2 3 4 

.. 1' •• ' ~ ' ... 

~ • ! 1 
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DEMONTAGE 

1. Deposer la vis de purge et son capuchon. 

2. Degager : 
- le cache poussiere ( 4) 
- le piston ( 3 ) 
- le ressort ( 1 ) 
- le joint torique ( 2 ) du piston ( 3 ) 

( utiliser un crochet en laiton pour ne pas rayer 
le piston). 

3. Nettoyer !es pieces CI l'essence . 

REMARQUES 

a) Le piston et l'alesage du cylindre doivent etre 
exempts de rouille , de rayures ou de traces de 
coups. 

b) Le piston doit coulisser librement et sans jeu dans 
le cylindre . 

c) Le joint torique doit etre remplace CI chaque demontage 
d) N'utiliser que des joints en caoutchouc special pour 

organes fonctionnant au liquide hydraulique mineral 
LHM. 

MONTAGE 

4. Enduire l'alesage du cylindre , le ressort ( 1) 
et le piston ( 3 ) de liquide hydraulique mineral 
LHM. 
Mettre en place ( CI la main) le joint torique ( 2 ) 
sur le piston ( 3 ) 

5. Engager le ressort ( 1 ) et le piston ( 3 ) dans le 
cylindre . 
Mettre en place le cache poussiere ( 4). 
Monter la vis de purge et son capuchon. 

6. Obturer l ' orifice d 'alimentation du cylindre CI 
l'aide d 'un bouchon en plastique . 
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_, a.1'-1"'1. 1 IVI~ 1, nnomo. 4:>J-J : l'ravaux sur commandes hydrauliques 
de /reinage. 

Op. HWamb. 453-3 

III. REMISE- EN ETAT D'UN C,YLINDRE DE ROUE ARRIERE 

2 3 

8 

DEMONTAGE 

1. Deposer : 
- les coupelles pare-poussiere ( 1 ) et ( 6) 
- les pistons ( 2) et ( 5 ). Pour celayenvelopper le 

cy lindre ( 8 ) dans un chiffon et souffler de l' air 
comprime en «a » par le trau d'alimentation du 
cy lindre ( attention CI la dispersion des pieces ) 

- la vis de purge ( 7) et son capuchon. · 

2. Deposer les joints toriques ( 3 ) et ( 4 ) des pistons 
( 2 ) et ( 5) ( utiliser un crochet en laiton pour ne pas 
rayer les pistons. 

3. Nettoyer les pieces CI l'essence . 

REMARQUES : 

a) Les pistons et le cylindre doivent etre exempts de 
rayures ou de traces de coups. 
Les pistons doi vent coulisser librement et sans 
jeu dans le cylindte . 

b) Les j oints toriques doi vent etre remplaces CI 
chaque demontage. 
N'utiliser que des joints en caoutchouc special 
pour organes /onctio1mant au liquide hydraulique 
mineral LHM . 

a 

11 280 

4 5 

7 

DEMONTAGE 

4 Enduire l' interieur du cy lindre et les pistons 
de liquide hydraultque miueral LHM. 

6 

5. Mettre en place CI la main les joints toriques ( 3 ) 
et ( 4) sur les pistons ( 2) et ( 5 ). 

6. Engager les pistons ( 2 ) et ( 5) dans le 
cylindre ( 8 ). · 
Mettre en place les coupelles pare-poussiere ( 1 ) 
et ( 6 ). 
Monter la vis de purge ( 7 ) et son · capuchon . 

7. Obturer l ' orifice « a » d' alimentation du cy lindre 
avec un bouchon en plastique . 

3 
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Op. HWamb. 456-0 
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CONTROLE DU TARAGE D'UN LIMITEUR DE FREINAGE 

( sur vehicule) 

REMARQUES IMPORTANTES 

a) Le circuit de freinage fonctionne avec du liquide 
hydraulique mineral LHM. 

b) Le lirhiteur de freinage arriere est tare CI 42_~ bars 

par le fabricant. Aucune intervention n'est possible 
sur cet appareil ; en cas d'anomalie du fonctionne­
ment, il faut le remplacer. 

l. Placer l' arriere du vehicule sur chandelles. 
Deposer une roue auiere. 

2. Desaccoupler le tube d'alimentation ( 2), du tube 
flexible ( 3). 
Desaccoupler le tube flexible ( 3}, de la patte sup­
port ( 4 ). 

3. Monter un manometre M 1 de O CI 100 bars en deriva­
tion sur la canalisation de frein CI l'aide d'un rac­
cord trois voies A et des tubes B et C. 

4. Controler le tarage du limiteur ( 1 ). 

Faire appuyer fortement par un aide sur la pedale 
du frein. La pression indiquee au manometre doit . 
etre comprise entre 34 bars et 42 bars . 

NOTA : Si la pression indiquee au manometre est : 
soit inferieure a 34 bars, soit superieure a 42 bars 
ou ne se stabilise pas, il faut remplacer le limiteur . 

5. Deposer le manometre M 1, le raccord trois voies A 
et !es tubes B et C. 

6. Accoupler : 
- le tube flexible ( 3) CI la patte support ( 4 ) 
- le tube ( 2) au tube flexible ( 3) ( garniture-joint 

neuve) 

7. Purger le circuit de frein ( voir Operation HWamb. 
453-0 ).' 
Verifier l'etancheite des raccords. 

8. Monter la roue arriere. 
Serrer provisoirement les ecrous de roue . 
Mettre le vehicule au sol. 
Serrer definitivement !es ecrous de roue . 
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LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT 
AU MANUELW 622 

DESIGNATION 

NUMEROS 

Methodes - Reparations 

SOURCE ET RESERVE DE PRESSION 

Support pour ensembJe chemises et pistons de 
pompe HP ._ ............ .. .......... .. ............ .. ........................ . 
Manchon pour montage de Ja bague interieure du 
rouJement a aiguilles .•....................... , ....................... . 
Support pour mesure de Ja Jongueur des aiguilles ... . 
Manchon pour mise en place de l'entretoise de 
pompe HP .. .. .. .. ....................... ... ................................... . 
Tas et mandrin pour montage de l' arbre de 

Ancien 

MR. 3301-80 

MR. 3045-140 
MR. 3365-60 

MR. 3436-110 

Nouveau 

MR. 630-42/ 6 

MR. 630-32/ 5 
MR . 630-52/ 8 

MR. 630-31/ 80 

pompe HP ....................... :............................................. MR. 3676-200 MR. 630-34/ 18 
Extracteur de couvercle et arbre de pompe HP ......................... .. .. ... .. ..... ............................. ...... . 
Extracteur de douille a aiguilles .......................................... ........ .... ........................................... . 
Embout avec son poussoir pour extraction de Ja 
douille a aiguilles de pompe HP ................................................... ....... ......... ................................ .. 
Pige pour alignement des poulies ................................................................................................ .. 
Pige pour aJignement des pouJies .......................................................................................... , ........ . 
Support de comparateur .............................................. .. ..... .. .. ...................... . ........................... . 
Comparateur ·-······· ........................................ ...................................................... ....... ....................... . 
Rallonge pour comparateur ................... ........ .. ............................ ................................................... . 
Etriers ( jeu de sept) pour montage des pistons ............................................................................ . 
Tas et mandrin pour montage du couvercle de 
pompe HP ....... ......... ............... ..... ..... ........... ............. , . ...................................................... ..... ........ . 
Cone pour montage du joint torique de vis de 
detente du . conjoncteur-disjoncteur .......................... ... ................... ........ .. ......... .............................. . 

ESSIEU ARRIERE 

Jeu de quatre supports pour Jevage du vehicuJe au 
cric .......................................................................... .. ..... ........................... ....... : ...... ...... : ........... ... . 
Cle pour bouchon de moyeu arriere et ecrou de 
fusee ( 60 et 78 mm sur plats ) ........................ ... ................. .. ................................. ... .. .. .................. . 

SUSPENSION 

Support de correcteur de hauteur ........................... .,. MR. 3053-260 
Support de cylindre de suspension ....................... . ..................................... . 
Cle pour vis de blocage des gicleurs de correcteur 
de hauteur ..... ............ .................................................. MR. 1376-50 
Bane d' essais pour organes hydrauliques fonction-

MR. 630-43/ 16 
MR. 630-42/16 

MR. 630-12/ 36 

nant au LHM ( peint en vert) .......... ........................ .. ...................... .......... .. ................................. . 
Accessoires pour banc d' essais 3654-T ...................... .. ........ ..... .................... ... .............. .......... . 
Raccord pour purge de correcteur de haute ur ......................... ...... .... ........................................... .. 
Pige de controle de hauteur SOUS coque jusqu 'a 
385 mm ........................................ ............... .. ......... .. , ......... .......................................... ................ .... . 
J auge de hauteur sous coque ....................... ... ..... .... .............................. .. 
Jeu de quatre supports pour .Jevage du vehicuJe 
au cric ...... ................................................ .. ................................................... ... .. ........... ................... . . 

REFERENCE 

de 

J'outiJ vendu 

2282-T 
1671-T 

2217-T 
3082-T 
3085-T 
2039-T 
2437-T 
2438-T 
2284-T 

3653-T 

2225-T 

2505-T 

2008-T 

3654-T 
3655-T 
2218-T 

2300-T 
2305-T 

2505-T 
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PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS Source et rese·rve 

de press ion 

MR. 630-42/ 6 ------, 
ex MR. 3301 -80 

45 14 

185 

20 12 18 

Aluminium 
30 

..------- MR . 630-52 / 8 --------, 

ex MR 3365-60 

i---~60~-i---"-30---1,-.- U 70 x-'O 

105 

,53 

160 

30 

Etir• 0,10 

9 

s 

,10 S.L 

.------- MR. 630.32/ 5 
ex MR, 3045-140 

1 

1 ! I 
1 1 1 
1 1 
1 1 

i 1, i, 
1 1 

1 1 

1 1 
1 1 

l ' l 
1 1 100 

1 1 
1 1 

L I 1 

r . r--1., r-1 1 

1 1 
I , · 1 

III I III 

33 6+:,1 

1 ' 1 

. ! 1 . J 
' 

Tube acier etire ½ dur iif: 15x21 

..-------·MR. 630-31 / 80 

ex MR, 3436-110 

2Ö 45° 

ß': 17 molele 

i: 17,6. 0 , 

30° 

~ --

Ad1>r ½ dur 

65 

150 

72 



2 Source et reserve 
de pression 

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS 

..------ MR. 630-34/ 18 ....._ _____ ...., 
ex MR. 3676-200 

40 

V partout 
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PLANS D'EXECUTION .DES OUTILS NON VENDUS 

MR. 630-43/ 16 

ex MR. 3053-260 

1CX) 

Suspension 

MR 630_ 12 / 36 
MR. 1376-50 

mol•I• 

50 

1 



2 Suspension PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VEHDUS 1 1 

MR 630_42fi6 

1 1 

120 1 

1 i 
1 1 
1 1 

~1,. .-l-(T\,_J _ _d> so 
,y;r- \ \ / 1 ~ .... 

. . ' '.;_-, I . 
' I ' __ ,,, 

250 
212 

3 

10 

f· 
75 

25 

45 .. , • 45 




